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1 INLEDNING

Denna nyttoanalys beskriver tva olika scenarier for vagkoppling mellan E4 och Luled Hamn.

Bade E4 och Luled Hamn ingér i TEN-T (Trans-European Transport Network), vilket innebar att de &r av stor
vikt for nationella och internationella transporter. Kommunalt vagnat binder samman E4 och Lulea Hamn, via
Bodenvagen, Svartdvagen och Uddebovagen. Dessa vagar ar utpekade som riksintresse for vagtransporter
och rekommenderad vag for farligt gods. Vagkopplingen innebar cirka tio kilometers fardvag genom
tattbebyggt omrade och begrénsar mojligheterna for stadsutveckling inom Luled. Redundansen i vagnatet ar
begransad med anledning av att det finns fa alternativ till denna vagkoppling, som har en sa avgérande
betydelse for transportsystemet och fér samhallet.

1.1  SYFTE

Syftet med nyttoanalysen ar att i ett tidigt skede visa pa nyttor och behov som kan uppsta i tva maéjliga
scenarier for framtida vagkoppling mellan E4 och Luled Hamn:

Scenario 1 — Norrleden. En ny vag som kopplar samman E4 och Lulea Hamn anlaggs norr om staden.

Scenario 2 — Befintligt vagnat. Inga nya vagar anlaggs och samtliga vagtransporter gar aven
fortsattningsvis via befintligt vagnat.

Ytterligare ett syfte med nyttoanalysen ar att samla in synpunkter fran olika aktérer, sprida information och
skapa en samsyn kring fragan om vagtransporter mellan E4 och Lulea Hamn, och vad en eventuell ny vag
norr om staden skulle kunna innebara. Primar och sekundar malgrupp har involverats. Detta for att skapa en
dialog och forma en grund for ett fortsatt samarbete kring den langsiktiga trafikplaneringen.

1.2 METOD

Utredningen har genomforts i flera steg. Forst gjordes en nulagesanalys for att beskriva transportbehov och
nuvarande vagnat. | detta skede bidrog den primara malgruppen med olika perspektiv pa nulage och
problembild. | den primara malgruppen ingick representanter fran Luled kommun och Region Norrbotten.
Darefter gjordes en scenariobeskrivning, dar de tva scenarierna beskrevs och analyserades narmare utifran
bland annat trafiksystem och landskapsbild. Sedan genomférdes en effektbeskrivning, dar ett antal
betydande positiva och negativa effekter i de tva scenarierna identifierades. | detta skede ingick dialog med
industriaktorer, lansstyrelse, kommunens driftavdelning samt aktérer som planerar kraftledningar i
Norrledens strackning. Slutligen analyserades och sammanstalldes resultaten i en nyttoanalys.

Utredningsarbetet har genomforts av en arbetsgrupp med féljande kompetenser och resurser fran WSP:

e Uppdragsledare samt senior trafikplanerare Stina Alexandersson

¢ Handlaggare samt trafikplanerare Linn Haglund och Albin Bellander
o Processledare Helena Klintstrom och Charlotta Fredriksson

e Miljé- och landskapsarkitekt Anna Nordmark

o Handlaggare illustrationer Karl Hedin

e Ansvarig for kalkyl Jorgen Menmark

¢ Interngranskare samt specialist trafikplanering Karin Hassner

Under hela uppdragets gang har en tat dialog forts med bestallaren Lulea kommun. Fran Lulea kommun har
féljande kompetenser och resurser varit mest delaktiga:

o Bestillare samt infrastrukturstrateg Lena Ramstrom
¢ Trafikingenjor Carl-David von Kraemer
o Trafikingenjor Charlotte Reinholdt



2 SAMMANHANG

Lulea ar en utpekad knutpunkt och ingar i tva korridorer i det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T,
dels Skandinavien-Medelhavet, dels Nordsjon-Ostersjén. TEN-T &r ett transportnéatverk genom EU:s
medlemsstater som anses extra betydelsefullt for effektiva transport- och logistikfldden genom Europa.
Transportnatverket omfattar infrastruktur i form av exempelvis vagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar samt
de tjanster som kravs for att infrastrukturen ska fungera. TENT-T delas in i ett stomnat (core network), som
ska fardigstallas fére ar 2030, och ett dvergripande nat (comprehensive network), som ska fardigstallas fére
ar 2050. Luled Hamn ar en core-hamn, det vill sdga del av det europeiska stomnatet.

TEN-T

= Jamyg, stomnal
— Jamvag, bvergripande
== Jamvag, planerad
= Vg, stomnat

| — vag, evergripande

4 Flygplats

& Hamn, stomnit (core)
£ Hamn, dvergripande
Q) Terminal vag-amvag

Figur 1. TEN-T, det transeuropeiska transportnatverket. Till vanster: dverblick transportkorridorer, dar Lulea ingar i korridorerna
Skandinavien-Medelhavet (rosa) och Nordsjén-Ostersjén (réd). Kélla: Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1679,
svensk version, sida 172. Till hdger: TEN-T kring Bottenviken. Luled Hamn &r en core-hamn, det vill sidga en del av stomnatet. Kalla:
European Commision, TENtec, tillganglig pa: TENtec Map Viewers - Explore the TEN-T Network | European Transport Infrastructure

| Lulea finns flera riksintressen fér kommunikationer. Den befintliga Stambanan genom Ovre Norrland samt
den planerade Norrbotniabanan utgor riksintressen for jarnvag, Lulea Airport utgor riksintresse for luftfart och
Luled Hamn utgor riksintresse for sjofart. E4 utgor riksintresse for vag, liksom kopplingen mellan E4 och
Luled Airport samt kopplingen mellan E4 och Luled Hamn. Den sistnamnda utgérs av de kommunala
vagarna Bodenvagen, Svartévagen och Uddebovagen. Vidare finns riksintressen kopplade till totalférsvaret.
Transportsystemet kring Luled ar sarskilt intressant fér | 19 i Boden och F 21 vid Lulea flygplats. Det pagar
stora satsningar pa jarnvag och sjofart i och kring Lulea. Trafikverket gor succesiva kapacitetsférbattringar
pa Malmbanan, projekt Norrbotniabanan ska ge en kustnara jarnvag mellan de vaxande stadderna Umea och
Lulea och projekt Malmporten kommer att ge kraftigt 6kad kapacitet i Lulea Hamn.

Det pagér stora grona industriprojekt och investeringar i Luled Hamns narhet. Industrier som satsar pa grén
omstallning i Luled ar SSAB, LKAB, Power2Earth, Talga och Uniper och i Bodens kommun finns Stegra.
Dessa har potential att utgéra en ekonomisk motor fér Sverige och spela en viktig roll i klimatomstallningen.

Lulea ar residensstad i Norrbotten. Manga malpunkter for person- och godstrafik ar av regional betydelse.
Totalt pendlar 9 000 personer in till och 4 000 ut fran Lulea per dag. Ett tillgangligt transportsystem ar av
bade lokal och regional betydelse da det finns flera befintliga verksamhetsomraden och planeras for fler
inom Lulea. Planerade verksamhetsomraden tillsammans med verksamhetsutveckling vid Luled Hamn bidrar
till att fler transporter forvantas trafikera Bodenvagen, Svartévagen och Uddebovagen.


https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home

3 NULAGESANALYS

| Luled sammanstralar flera transportstrak och transportslag. Verksamheter och befolkning har behov av
transporter av saval manniskor som gods. Samtidigt ar Lulea en stad dar landskapsbild, boendemiljé och fri

samt aktiv mobilitet behover varnas.

3.1 TRANSPORTBEHOV | STRAKET E4-LULEA HAMN

Lulea Hamn hanterar arligen 8,5 miljoner ton gods. Mangden gods férvantas 6ka kraftigt de kommande aren,
dels till féljd av pagaende projekt Malmporten som kommer 6ka hamnens kapacitet, dels med anledning av
de satsningar som gors inom naringslivet i regionen. Mycket av godset lastas till/fran jarnvag, men det
forekommer aven transporter pa vag. Utdver godstransporter, finns behov av persontransporter langs hela
straket mellan E4 och Luled Hamn. Det &r ett viktigt strak for arbetspendling och det finns ett stort antal
arbetstillfallen inom Luled Industripark.
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Figur 2. Karta 6ver Lulea Industripark och dess priméra omraden (Hertsofaltet, Svarton och Luled Hamn). Befintlig vagtransportled via

Svartdvagen och Uddebovagen, samt mojlig framtida vagtransportled via Norrleden ar markerade med streckad linje. Bakgrundskarta
fran NVDB, Nationell vagdatabas. Bearbetningar av WSP.

Luled Industripark omfattar Hertsofaltet och Svartdn dar aven Luled Hamn ingar, se Figur 2. Nya etableringar
ar pa gang, flera befintliga verksamheter ar inne i en grén omstallning och det pagar detaljplanearbete for att
méjliggdra utveckling och utdkning.

En tidigare trafikutredning, av Sweco ar 2022, visar att det sker cirka 30 000 godstransporter till och fran

Svartons industriomrade per ar'. Utdver det befinner sig omkring 1 300 personer pa omradet, varav manga
reser med bil. Antalet person- och godsleveranser uppskattas motsvara 2 400 — 2 700 transporter per dygn.

' Sweco (2022) Trafikutredning Luled industripark, Svartén och Hertséféltet



Tung trafik till hamnomradet kér via Uddebovagen, da Uddebovakten hanterar godstransporter medan
Vastra vakten enbart hanterar persontrafik. Trafik som ska till Hertsofaltet, verksamhetsomradet nordést om
hamnen pa andra sidan Hertsofjarden, gar via Hertsévagen. En mindre del kan ga via Svartdn och
Grasorenbron, men genomfarten ar starkt begransad pa grund av skalskyddets nuvarande utformning.

Trafikmatningar genomférda 2023 visar att det totala antalet passager av tunga fordon pa Uddebovagen och
HertsGvagen ar drygt 400 i genomsnitt per dygn. Hertsofaltet som ar under uppbyggnad bedéms alstra 1 600
— 3 500 resor/dygn nar omradet ar fullt utbyggt?. | nulaget paverkas vagnatet av den byggtrafik som
genereras under framvaxten av Hertsofaltet.

3.2 VAGNAT MELLAN E4 OCH LULEA HAMN

Den nuvarande vagstracka som framst anvands for tung trafik mellan E4 och Luled Hamn utgors av
Bodenvagen, Svartdvagen och Uddebovagen. Denna stracka ar rekommenderad vag for farligt gods, se
Figur 3. Samma vagstracka ar ocksa klassificerad som riksintresse for kommunikationer.

Nordost om Lulea ar en korridor utpekad fér den méjliga nya vagen Norrleden, se Figur 3. Denna korridor ar
inte klassificerad som riksintresse, men finns med som ett vagreservat i Lulea kommuns oversiktsplan.

Teckenforklaring

=== Rekommenderad vag for farligt
gods, befintligt vagnat

== Korridor for mojlig ny vag
Norrleden

A\ ..l

el Y Lulea industripark
N / ;

i -‘..’e-ir ’

Figur 3. Oversikt befintligt vagnéat och korridor for méjlig ny vag, Norrleden. Bakgrundskarta fran NVDB, Nationell vigdatabas.
Bearbetningar av WSP. Korridor fér Norrleden intolkad fran den linjestudie som Sweco utfért 2023-06-19

2 Sweco (2022) Trafikutredning Luled industripark, Svartén och Hertséféltet



De 6vergripande vagarna E4 och vag 97 ar statliga vagar. Fran cirkulationsplats Rostbollen — dar vag 97,
Bodenvagen, Bjorkskataleden och Storhedsvagen mots — och dsterut &r det kommunalt vagnat. | den vastra
anden av den mdjliga vagen Norrleden moter den statliga vagen Haparandavagen.

Hastighetsgransen langs nuvarande vagstracka Bodenvagen, Svartévagen och Uddebovagen ar 90 och 70
km/h, samt nagra korta strackor med 50 km/h. Utdver gallande hastighetsgrans, paverkas kortiden av
fordréjningar i korsningar och kurvor samt anpassningar till vrig trafik. Det finns ocksa en plankorsning, in
mot Notvikens depa, som kan orsaka fordrojningar for vagtrafiken. Pa Bodenvagen ar trafikmangden cirka
20 000 fordon per dygn och pa Svartdvagen ar trafikfldédet mellan 19 000 och 6 000 fordon per dygn med
hogst trafikflode narmast centrum och lagre trafikfléde mot Svarton. Uddebovagen trafikeras av i genomsnitt
1 700 fordon per dygn, varav 20 % ar tung trafik.

3.3 IDENTIFIERADE BRISTER OCH BEHOV

Nagra kanda brister Iangs nuvarande vagstracka mellan E4 och Lulea Hamn presenteras i Figur 4.

(Kébildning under rusningstid)

Héllbacken

(Barriar och bé'g‘rénsning i stadsutveckling )
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Figur 4. Kanda brister Iangs nuvarande vagstracka mellan E4 och Luled Hamn. Bakgrundskarta frdn NVDB, Nationell vagdatabas.
Bearbetningar av WSP.

Restid gods- och persontrafik

Framkomligheten for langvaga och lokal gods- och persontrafik paverkas av kobildning vid rusningstid,
framst kring cirkulationsplats Rostbollen (Bodenvagen-Storhedsvagen-Bjorkskataleden). Detta har aven
negativ paverkan pa kollektivtrafiken. Langs straket Bodenvagen, Svartévagen och Uddebovagen ar
upphinnandeolycka den vanligaste typen av trafikolycka vilket kan bero pa trangsel och kébildning i
vagnatet. Det ar sarbart att endast ha en vag for godstransporter in mot och ut fran Lulea Hamn och Lulea
Industripark. Produktionen kan paverkas om det uppstar storningar i vagnatet.



Forutsattningar for gang- och cykeltrafik

Nar det géller gang- och cykeltrafik finns det brister i cykelvagnatet inom Luled Industripark. Exempelvis ar
forutsattningarna for cykling langs Uddebovagen bristfalliga d& de oskyddade trafikanterna endast ar skilda
fran motortrafiken med en méalad linje. Det finns obevakade, ej hastighetssakrade, passager i plan, framst vid
Ornéasrondellen (Svartdévagen-Hertsévagen). Den stora trafikméngden och sérskilt mangden tung trafik langs
straket Bodenvagen, Svartévagen, Uddebovégen gor att vagen upplevs som en barriar fér gaende och
cyklister och att det finns trafiksakerhetsrisker for de oskyddade trafikanterna.

Stadsutveckling

Transportstraket har en paverkan pa stadsbilden, bland annat genom den namnda barriareffekten. Buller
och paverkan pa luftkvaliteten ar andra effekter. Att det &r en rekommenderad vag for farligt gods innebar att
flera boende, byggnader, fastigheter och detaljplaner ligger inom skyddsavstand och riskhanteringsomrade i
nulaget, samt att det finns begransningar for framtida markanvandning i narheten av vagen. Detta begransar
mojligheterna for stadsutveckling.

Hélsa och miljo

Nar det galler luftkvalitet finns det en problematik i Lulea med 6verskridande av MKN, miljdkvalitetsnormer.
Luled kommun behdver ta fram ett nytt atgardsprogram for att forbattra luftkvaliteten i staden. EU har antagit
ett nytt luftkvalitetsdirektiv med nya normer for luftkvalitet som ska uppfyllas senast 2030. Direktivet
innehaller aven nya krav pa utvardering av luftkvalitet och hur atgardsprogram for att férbattra luftkvalitet ska
upprattas. De nya kraven ska vara genomforda i svensk lagstiftning senast den 11 december 2026.
Direktivet innebér en skarpning av gransvardena for nagra av de viktigaste luftféroreningarna sasom partiklar
PM2,5 och PM10 samt NO2. For Sveriges och dven Luleads del kommer det fortsatt att vara normen for
partiklar PM10 som ar den stdrsta utmaningen. Sverige har under de senaste aren haft problem med
overskridanden av den befintliga normen fér PM10 i ett antal kommuner, daribland Lulea.

Den skarpta normen kommer att krava ett fortsatt arbete med atgarder for att minska halterna av PM10 pa
de mest belastade platserna i landet. Nuvarande 6verskridanden av normen fér PM10 i Sverige beror framfor
allt pa vagdamm och dubbdacksanvandning. En minskad mangd biltrafik inne i staden skulle vara positivt for
Luleas luftkvalitet. En forandrad fardmedelsandel, dar farre av resorna gors med bil och fler av resorna gors
med kollektivirafik, cykel eller gang, skulle kunna bidra till en positiv utveckling. Nagot som ocksa kan
underlatta situationen ar om den biltrafik som fortsatt sker kan férdelas om, och inte till lika stor del belasta
centrala gator i staden.

Redundans

Ytterligare en aspekt ar transportsystemets redundans och sarbarhet. Den nuvarande vagkopplingen
Bodenvagen, Svartdvagen, Uddebovagen utgor en tyngdpunkt i Luleds vagnat. Stérningar langs denna
stracka, exempelvis trafikolycka, kan ge konsekvenser for saval personresor, naringslivets langvaga och
lokala transporter som samhallsviktiga funktioner. Detta bedéms vara sarskilt relevant i fragor kring
totalférsvar och samhallets motstandskraft.



4 SCENARIER

For vagkoppling mellan E4 och Lulea Hamn har tva majliga scenarier identifierats: Antingen anlaggs en ny
vag norr om staden som avlastar tatortens vagnat fran tung trafik, transporter av farligt gods och en del
personbilstrafik, eller sa vidtas atgarder i befintligt vagnat for att rusta vagnatet for framtida transportbehov.

41 SCENARIO 1 — NORRLEDEN

| Scenario 1 — Norrleden anléggs en ny vag som binder samman trafikplats Rutvik pa vag E4 och Lulea
Hamn, en cirka 19 kilometer lang vagstracka.

4.1.1 Strédckning

| Figur 5 redovisas korridor och mojlig strackning for Norrleden. | nordvast bdérjar strackningen vid
Haparandavagen, i anslutning till trafikplats Rutvik pa E4. Langre 6sterut korsar den Bensbyvagen,
Revelsudden och Ormberget-Hertsélandets friluftsomrade och nar Hertsévagen/Lovskarsvagen. Den
stracker sig vidare sdderut genom Hertsofaltet och via Grasorenbron till Svartdn och till Luled Hamn.
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Figur 5. Utredningskorridor for Norrleden, utifran tidigare genomford linjestudie (Sweco, 2023) samt med fortséattning ner till Lulea Hamn.
Kopplat till vagstandard och reglering har Lulea kommun gjort en forsta bedémning av vilken vagtyp och
standard Norrleden skulle kunna ha.

o Tvéfaltsvag
o Referenshastighet 80 km/h
¢ Norrleden ska i sa stor utstrackning som méjligt vara primarvag, och ska anpassas for farligt gods
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| Swecos linjestudie foreslas en normalsektion for Norrleden med 0.25 m stédremsa, 0.5 m vagren och 3.5 m
korfalt, total belagd bredd 8.0 m och total vagbredd 8.5 m, se Figur 6. Vagomradet fér Norrleden blir bredare
an sa, da det aven behover innefatta slanter, diken med mera. Vagomradet bor dock hallas sa litet som

majligt for att minimera intranget i naturmiljo.

NDRRELEDEN

72> Ak e T

Figur 6. Normalsektion Norrleden. SR = stédremsa, VR = vagren, K = korfalt. Kalla: Sweco (2023).

Utmed Norrledens planerade strackning féreslas tre korsningar och en anslutning till framtida kraftstation, se
Figur 7. Utdver dessa korsningspunkter/anslutningar foreslas ett flertal broar for att Norrleden ska kunna
passera over eller under stigar, cykelvagar, vagar och vattendrag. Fér mer detaljerade skisser kopplat till
korsningspunkter och évriga broar/passager hanvisas till PM Linjestudie — Norrleden (Sweco, 2023).
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Figur 7. Foreslagna korsningspunkter/anslutningar utmed Norrleden.
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4.1.2 Transportsystem

Verksamhetsomraden planeras i respektive ande av Norrleden. | nordvast planeras tva
verksamhetsomraden i anslutning till trafikplats Rutvik som bada bedéms lampa sig for smaskaliga
verksamheter, service och arbetsplatser. | syddst planeras Hertsofaltet vars anvandning planeras besta av
industri, verksamheter, transformatorstation, natstation och pumpstationer. | Figur 8 visas en 6versikt av hur
Norrleden kopplas samman med befintliga och planerade verksamhetsomraden.

| anslutning till Norrledens tilltankta strackning finns ett befintligt verksamhetsomrade (Dalbo) i héjd med
Hallbacken. Detta verksamhetsomrade foreslas anslutas till Norrleden genom att befintlig cirkulationsplats
Bensbyvagen-Karrviolgatan kompletteras med ett fijarde ben.

Luled kommun planerar for fler verksamhetsomraden langs Norrleden. Inom férdjupad dversiktsplan for
Bensbyn-Bjorsbyn utreds under 2025 om det ar majligt for mer verksamhetsmark i straket.
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Figur 8. Befintliga och planerade verksamhetsomraden langs Norrledens strackning.

Trafikprognoser har gjorts for ett framtida scenario med utbyggd Norrleden och med planerade satsningar
inom industrin. Dessa trafikprognoser visar att ett férverkligande av Norrleden férvantas avlasta flera vagar
inom Lulea, framst Hertsévagen och Svartévagen. Pa Alvbrovagen och Sédra Hamnleden férvantas
mangden tung trafik minska. De trafikprognoser som gjorts forutsatter att det gar att na alla verksamheter
inom Lulea Industripark via Grasorenbron, vilket innebar att denna behdver vara éppen for trafik och att en
vag anlaggs mellan Grasérenbron och Uddebovagen. Notera att det finns osakerheter i trafikprognoserna,
delvis pa grund av att det ar enbart ar industriverksamheter och planerad exploatering i omradet kring
Svartdén och Hertsofaltet som har adderats utéver den forvantade generella tillvaxten. Andra

12



industrisatsningar i regionen har inte inkluderats. For mer information, se Trafikanalys — trafikefterfragan f6r
Norrleden (Sweco, 2023).

I
.

i

Trafikfloden
Volume-TSys [veh] (HV AP}
|

;pfn FT¥, NERE

Figur 9. Trafikmangder tung trafik, per vardagsdygn, i ett framtidsscenario 2065 med Norrleden. Notera att nagon lank mellan
Hertséheden och Norrleden inte &r planerad och 2 100 fordonsrorelser med tung trafik per vardagsdygn galler for hela Norrleden. Kalla:
Sweco (2023) Trafikanalys — trafikefterfragan fér Norrleden

| det utformningsforslag som tidigare tagits fram ingar inte gang- eller cykelvag langs Norrleden. Nagot som
skulle kunna utredas vidare ar dock om det ar motiverat att anlagga cykelvag langs Norrleden pé strackan
mellan Bensbyvagen och Herts6heden. Det skulle bli en kompletterande lank till befintliga cykelvagar langs
Bjorsbyvagen och Haparandavagen och till planerade cykelvagar inom exploateringsomrade Hertséheden.
Det skulle bli ett langre sammanhangande cykelstrak och skulle géra det mer attraktivt att valja cykel for
exempelvis arbetsresor mellan Bensbyn och Luled Industripark, se dven Bilaga 2 — lllustration.

4.1.3 Landskapskaraktaranalys

Inom korridoren for Norrleden har sju landskapskaraktarsomraden identifierats, se Figur 10. For respektive
omrade har nyckelfaktorer, kanslighet och potential beskrivits. Dessa har tagits fram inom arbetet med en
landskapakaraktarsanalys, dar landskapets kulturmilj¢, naturmiljé, historik och struktur beaktas, samt hur
landskapet upplevs och anvands. En sammanfattning visas i Tabell 1. Fér mer utforlig information, se Bilaga
4 — PM Scenarier.
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Figur 10. Landskapskaraktarsomraden inom korridoren for Norrleden. Notera att landskapskaraktarsanalysen inte omfattar den sista
stradckan ner mot hamnen, via Grasorvagen och Grasoérenbron. Dessa omraden forutsatts analyseras inom detaljplanearbete.

Tabell 1. Nyckelfaktorer, kanslighet och potential for landskapskaraktarsomraden langs korridoren for Norrleden.

Rutvikssund ebyggelse langs

Oppet landskap. Narhet till

Omrade Nyckelfaktorer Kanslighet Potential
E 5q kan 6k
Verksamhetsomrade " \ Mindre kansligt ur .n Ty vgg an 0, a
i * Oppet landskapsomrade tillgéngligheten till
Naset landskapssynpunkt. R
omradet.
En ny vag kan leda till Det 6ppna
minskat brukningsvarde av | odlingslandskapet
* Mosaikartat mark, splittring av bymiljo | och bymiljén kan ge
Odlingsmark odlingslandskap och bullerspridning 6ver fina utblickar for

trafikanten och ger

Skogsmark Bjérsbyn | * Smakuperat landskap

— Bensbyn * Ingen bebyggelse

* Orordhet

slutna karaktar och
avsaknad av landskaps-
bildsobjekt. Vatmarkers
hydrologi bér bevaras

landsvag bebyggd milj6 innebar bidra till en

« Flackt landskap kanslighet for buller och omvaxlande
ljus. Kansligt for visuella upplevelse av
och fysiska barriarer. strackan.

« T4t skog Mindre kansligt m.a.a. dess Skogslandskapet

doljer visuella intrang
som hoga bankar
eller skarningar.
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« Vatmarksomraden

» Skogsvagar och leder
som anvands for rekreation

liksom mojligheten att
nyttja skogsvagar for
rekreation och skogsbruk.
En ny vag skapar
stérningar och delning av
naturomrade.

En ny vag kan oka
tillgangligheten till
omradet.

Skogsmark
Hallbacken — Dalbo

» Tat skog
» Nara bebyggelse

Mindre kansligt maa. dess
slutna karaktar och
avsaknad av landskaps-
bildsobjekt. Bostadsnara
skogsomrade med stort
varde for narrekreation.
Narhet till bebyggd milj6

Skogslandskapet
doljer visuella intrang
som hdga bankar
eller skarningar.

En ny vag kan 6ka
tillgangligheten till

Odlingslandskap
Revelsudden

* Tat skog

» Kantar odlingslandskap
med bymiljo

* Flackt landskap

« Strandnara lage

innebar kanslighet for omradet.
buller och ljus.
Historiskt odlingslandskap Det 6ppna

kansligt for intrang. En ny
vag kan leda till minskat
brukningsvarde av mark.
Brukad jord ar en
forutsattning for bevarande
av natur- och kulturvarden.
Narhet till bebyggd milj6é
innebar kanslighet for
buller och ljus.

odlingslandskapet
och bymiljén samt
narheten till vatten
kan ge fina utblickar
for trafikanten och
bidra till en
omvaxlande
upplevelse av
strackan.

Passage
Sinksundsfjarden

» Vatmarksomraden i
strandkanten

* Vattenstrak som binder
ihop fjard och hav

* Utblick 6ver

Hog kanslighet, sarskilt stor
hansyn kravs.
Vattenomradet ar kansligt
for vagbankar.
Strandskogen pa sundets
s6dra sida har mycket

Passagen dver
vattnet kan ge fina
utblickar for
trafikanten och bidra
till en omvaxlande
upplevelse av

Skogsmark
Hertsolandet

vattenomraden hoéga naturvarden. vagstrackan.
* Tat skog Kansligt m.a.a. naturmiljé
* Flackt landskap och friluftsliv. Omradets
varde som frilufts-omrade Skogslandskapet

* Ingen bebyggelse
* Orordhet

* Friluftsomrade med stigar
och leder

* Vardefullt ur
naturmiljésynpunkt
* Naturreservat

» Tyst omrade

bygger pa dess orordhet.
En ny vag skapar
stdrningar och delning av
naturomradet. Mojligheten
att nyttja befintliga vagar
for rekreation, skogsbruk
och for att nd Hagaviken
bdr bevaras.

déljer visuella intrdng
som hdga bankar
eller skarningar.

En ny vag kan 6ka
tillgangligheten till
omréadet.




4.1.4 Investering och underhall

| den linjestudie som gjordes av Sweco 2023 bedémdes projektkostnaden fér anldggande av Norrleden till
700 000 000 kronor3. Det finns alltid osakerheter i kalkyler som gors i tidigt skede. Faktorer som kan ha
betydande paverkan pa kostnaden for anlaggande av Norrleden ar behov av grundférstarkningar, hur langa
broar som byggs vid Revelsudden och behov av deponi av sulfidhaltiga massor.

Utover det kan det tillkomma kostnader:

e inom Lulea Industripark,

e anlaggande av gang- och cykelvag,

e behov av anpassningar av vagstrackan mellan trafikplats Notviken och trafikplats Rutvik med
anledning av 0kade trafikmangder, samt

e atgarder for minskad framkomlighet och 6kade stadskvaliteter Iangs de gator som avlastas.

En ny vagstracka innebéar kade drift- och underhallskostnader.

Driftkostnader har berdknats med kommunens nyckeltal for drift av vagar, dagvattenhantering, belysning,
trafiksignalanlaggningar och konstruktionsbyggnader. Kostnaderna &r i 2024 ars prisniva. Fér Norrleden
berdknas driftkostnader for den nya vagen Norrleden men ocksa for anslutande strackor pa Hertsévagen och
Grasovagen. Detta for att fa en helhetsbild av vagkopplingen fran nuvarande statligt vagnat (vag 969
Haparandavagen) till skalskyddet (Grasérenbron), vilket blir jamférbart med scenario 2. Fér mer information,
se Bilaga 6.

Driftkostnaden for Norrleden, fran Haparandavagen till Grasérenbron, beraknas till 3,8 miljoner kronor per ar.

Tabell 2. Driftkostnad for Norrleden, fran Haparandavagen till Grasérenbron, en stracka pa 16,2 km. Beraknat med nyckeltal for Lulea
kommuns vaghalining, 2024 ars prisniva. Reinvestering/underhall ingar inte.

Anlaggningsdel Mangd Kommentar Arlig driftkostnad

Vagyta 127 000 m? | Dagvattenhantering ingar 3 603 000 kr
Konstruktionsbyggnader 9 st 180 000 kr
Belysning 50 ljuskallor | Endast belysning vid korsningar 48 000 kr
Summa 3831000 kr

Den gang- och cykelvag som kan bli aktuell langs Norrleden, pa strackan mellan Bensbyvagen och

HertsOheden, skulle fa en driftkostnad pa 480 000 kr per ar. Detta ar beraknat for en stracka pa 3 940 m, en
bredd pa 3,5 m samt belysningsstolpar langs hela strackan, pa 35 m avstand fran varandra. Denna kostnad
inkluderas inte i scenariots driftkostnad. Detta for att underlatta jamférelser mellan de olika scenarierna. Den
foreslagna gang- och cykelvagen ar inte heller inkluderad i den investeringskostnad som presenterats ovan.

| ett scenario dar Norrleden anlaggs, kommer nuvarande vagnat att finnas kvar. For att det ska vara majligt
att gora en jamforelse av driftkostnader for vagkopplingen mellan E4 och Lulea Hamn behdver bade driften
av Norrleden och av den befintliga vagstrackan Bodenvagen, Svartdévagen, Uddebovagen inkluderas i
scenario 1. Har finns det dock mojligheter for Luled kommun att gora atgarder som minskar driftkostnaderna
for befintlig stracka, om kraven pa framkomlighet tonas ned. En atgard kan vara att ta bort korfalt, vilket
minskar mangden vagyta. En annan atgard kan vara att ersatta planskilda passager med passager i plan,
vilket minskar antalet konstruktionsbyggnader.

Med nuvarande utformning ar driftkostnaden for vagstrackan Bodenvagen, Svartdvagen, Uddebovagen, fran
statligt vagnat till hamnomradet, 5,9 miljoner kronor per ar. Om Norrleden anlaggs, och atgarder som

3 Sweco (2023-06-19) PM Linjestudie — Norrleden
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minskar driftkostnaderna i befintligt vagnat vidtas, kan denna driftkostnad minskas till 5,2 miljoner kronor per
ar. Minskningen ar beréknad for borttagande av korfalt mellan Kronbacksvagen och Rddkallens vag samt
borttagande av fem planskildheter, som ersatts med passager dar gaende och cyklister passerar i plan.

Total driftkostnad for vagkopplingen mellan E4 och Luled Hamn, om bade Norrleden och strackan
Bodenvagen, Svartovagen, Uddebovéagen inkluderas, blir drygt nio miljoner kronor per ar, se Tabell 3.

Tabell 3. Driftkostnad Scenario 1, for Norrleden samt befintlig vag med atgarder. Beraknat med nyckeltal for Luled kommuns
vaghallning, 2024 ars prisniva. Reinvestering/underhall ingar inte.

Anléaggningsdel Méangd Kommentar Arlig driftkostnad
Vagyta 289 000 m? | Dagvattenhantering ingar 8 054 000 kr
Konstruktionsbyggnader 23 st 460 000 kr
Belysning 197 ljuskallor 187 000 kr
Trafiksignaler 5 st 365 000 kr
Summa 9 066 000 kr

Norrledens vaghallarskap &r inte utrett, och det ar darfér oklart vilken instans som kommer att ansvara for
drift och underhall av en eventuell framtida vag Norrleden.
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4.2 SCENARIO 2 — BEFINTLIGT VAGNAT

| Scenario 2 — Befintligt vagnat gors ingen nyanlaggning av vag. Det vagnat som finns i nuldget ar det som
finns aven for framtida trafiksituation, och anpassningar av vagnatet goérs dar det behovs.

4.2.1 Strdckningen

Den befintliga strackningen gar fran trafikplats Notviken i nordvast langs Bodenvagen och Svartovagen till
Lulea Hamn i sydost. | Figur 11 redovisas de primara korsningspunkter som finns utmed den befintliga
strackan.

Den skyltade hastigheten uppgar till 90 km/h i den vastra delen av strackan utmed Bodenvéagen, och dévergar
sedan till att variera mellan 70 och 50 km/h genom tatorten.

\
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Figur 11. Befintlig stracka samt primara korsningspunkter och skyltad hastighet. Statligt vaghallarskap géller i den vastra delen av
strackan (se rod streckad yta). Ovriga delar av strackan tillhér kommunalt vaghallarskap.

Befintlig stracka bestar till stor del av tva korfalt i vardera riktningen, mittseparering mellan fardriktningarna
samt vagren/sidoomrade. Denna utformning och vagstandard férekommer utmed Sektion A, utbredning
visas i Figur 12. Utmed Bodenvagen mellan korsningen med Svartévagen och Mj6élkuddsrondellen
férekommer tre korfalt i sédergaende riktning vilket innebar att vagsektionen omfattar fem korfalt (Sektion B).
| den Ostra delen av strackan smalnas sektionen av till ett korfalt i vardera riktningen (Sektion C).
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Figur 12. Overgripande kartlaggning av gatusektioner l&ngs befintlig vagstracka (Sektion A, B och C).

4.2.2 Transportsystem

Stora delar av strackan kantas av verksamhetsomraden och det finns planer pa ytterligare verksamhetsmark

i anslutning till strackan, se Figur 13.
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Figur 13. Befintlig och planerad verksamhetsmark langs nuvarande vagstracka.

Den befintliga vagstrackan kommer i stora drag att behalla samma funktion som idag, men behoven
foérandras nagot med anledning trafikfléden och ny bebyggelse.

Enligt tidigare utford trafikprognos, kommer Bodenvagen och Alvbrovagen fortsatt vara de hégst trafikerade
vagarna i staden aven pa sikt. Den tunga trafiken pa Bodenvagen, Svartévagen och Uddebovagen 6kar
kraftigt med anledning av utdkade och nyetablerade verksamheter, se prognosticerade mangder tung trafik i
Figur 14. Aven Hertsévagen far en betydande 6kning av tung trafik.
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Figur 14. Trafikmangder tung trafik, per vardagsdygn, i ett framtidsscenario 2065 med befintligt vagnat. Notera att etikett “300” i
narheten av trafikplats Notviken sannolikt avser Storhedsvagen. Kalla: Sweco (2023) Trafikanalys - trafikefterfragan Norrleden

Det finns busshallplatser langs strackan, bade pa Bodenvagen och Svartévagen. Kollektivtrafiken har redan i
nulaget bekymmer med framkomligheten pa Bodenvagen, bussarna fastnar i samma kéer som 6vrig biltrafik
dar bussarna delar korfalt med 6vrig trafik. Med 6kade trafikmangder pa Bodenvagen, kommer dessa
bekymmer att forvarras. Busstrafikens framkomlighet under rusningstid ar en fraga som behover utredas
vidare. Det kan komma att krdvas omfattande atgarder i Scenario 2 om framtida trafik ska hanteras inom
befintligt vagnat.

Det finns cykelbana langs i princip hela vagstrackan. Pa den mest ostliga delen, langs Uddebovagen, ar
cykelbanan avskild fran kdrbanan enbart med en heldragen malad linje. Nar trafikmangderna okar, okar
behovet av att tillskapa en trafiksaker cykelvag hela vagen for att underlatta arbetspendling pa cykel. Med
Okade trafikmangder och 6kad andel tung trafik, kommer befintliga passager i plan troligen behdva ersattas
med planskilda passager. For att en planskild passage inte ska upplevas otrygg, kravs en genomtankt
gestaltning. Passagens placering och utformning ar viktiga faktorer for att den planskilda passagen inte ska
innebara omvagar eller minskad tillganglighet. Det kan finnas svarigheter med att utforma gena och trygga
planskildheter fér gaende och cyklister i befintliga miljder, dar det ofta ar ont om utrymme.

4.2.3 Landskapskaraktdaranalys
Nio landskapskaraktdarsomraden har identifierats langs vagstrackan, se Figur 15 och Tabell 4. F6r mer
utforlig information kring landskapskaraktarsanalysen, se Bilaga 4.

For flera av delstrackorna hade upplevelsen av landskapet/stadsmiljon forbattrats om vagrummet hade
minskats. Detta ar dock svart att uppna i ett scenario dar framkomligheten fér motorfordon behdéver okas, i
takt med 6kade transportbehov.
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Figur 15. Landskapskaraktarsomraden langs befintlig vagstracka Bodenvagen, Svartdévagen, Uddebovagen.
Tabell 4. Nyckelfaktorer, kanslighet och potential fér landskapskaraktarsomraden langs befintlig vagstracka.
Omrade Nyckelfaktorer Kénslighet Potential
« Storskalig trafikmiljo
« Stundtals tat
) Formskapande av
vegetation . . . N . ..
i Skogspartierna langs vagen ar vegetationen for ett
* Brett vagrum kansliga fér gallring, for att inte mer varierat vagrum.
Skogslandskapet * Relativt monotont jarnvagen och Storheds-vagen | (kad kontakt med
O_(_:h odyna:m|skt ska bli mer synliga. Gammelstadsvikens
vagrum.da . Grénomraden fungerar som naturreservat och fin
v.egetatlonen" pa spridningskorridorer. utblick kan uppnas
s.l.dorna a\{ vggen med réjning.
forhaller sig i konstant
linje med vagen
« Storskalig trafikmiljé ; ] ) ]
. Okad skyltning vid Utveckling av
* Skulpturen i . .
.. verksamhetsomraden. vegetation.
rondellen utgor ett o ) ]
Forstad Notviken tydligt landmarke Igenvéaxning V|d"tjar.nens M?.rl.«et erbjuder
N strandkant, avvagning mellan mojlighet att arbeta
* Brett vagrum . . . o
. landskapsbild, rekreation och med ljus pa ett
* Markerar starten pa | ¢a00jiy. effektfullt satt.
en mer urban karaktar
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* Mjolkuddstjarnen ar
en tillgang

Gronomraden fungerar som
spridningskorridorer.

Vyer dver
Mjolkuddstjarnen
kan framhéavas.

Foérstad Mjolkudden

« Storskalig trafikmiljo
« Stor cirkulationsplats
som korsas av strak

* Brett vagrum

* Planterade
bullervallar utgor ett
fint vertikalt inslag

» Gang- och cykelvag i
parkmiljé

Okad skyltning vid
verksamhetsomraden.
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» Oppna, plana Gronomraden fungerar som damm som virvlar
omraden spridningskorridorer. Over omradet.

« Slyvegetation langs
Véag

4.2.4 Investering och underhall

For att anpassa befintligt vagnat till framtida trafiksituation bor ett antal investeringar goras. Passager for
gaende och cyklister som i nulaget ar i plan kan sténgas eller ersattas med planskilda passager.
Kapacitetshéjande insatser i korsningar bér goras. For fordon pa anslutande vagar kan framkomligheten
foérsamras till forman for primarvagen. | Figur 16 redovisas en dverblick av atgarder som skulle kunna goras
langs strackan i ett scenario dar befintligt vagnat ska anpassas till forvantade framtida trafikmangder. Dessa
atgarder har kostnadsbedomts till 67,5 miljoner kronor, med prisniva januari 2025. Fér mer detaljer kring
kostnadsbeddmningen, se bilaga 7.

o ipande atgérder:
Oversyn av karfalt och vergripande atgarder.

filbyten i cpl Rostbollen * Hastighetséversyn
- Geofencing

Flytt av narliggande

y ? korsning

Skapa mer generosa
ytor for stora fordon

Trafiksékerhetshojande
atgard vid cykelpassage

f Riskreducerande vagracke
langs Hertsovagen

Méjliggor fullt nyttjande av

| vanstersvangfalt O
Omférdelning av kérfalt //)
Svartovagen-Gammelstadsvagen ulea

Ytterligare korfalt i frdnfart soderut
Svartdvagen-Kronbacksvagen

Cirkulationsplats
Svartovagen-Ornasvagen

Gang- och cykelvag
forbi karsningen

Géang- och cykelvag

Borttagande av passage langs Uddebovagen

Svartovagen-Rundgatan

Planskilda passager
Svartévagen-Hertsdvagen

Trafiksignal Svartévagen-
Rodkallens vag

Figur 16. Atgarder som féreslas i Scenario 2 — Befintligt vagnat, i syfte att anpassa végkopplingen mellan E4 och Lule& Hamn till
forvantade trafikmangder pa sikt.

Hertsévagen behodver anpassas for farligt gods, enligt den riskutredning som Norconsult gjorde 20194,
Alternativt att Grasérenbron dppnas, och att trafik kan passera fritt mellan Svartdn och Hertsofaltet.

| Scenario 2 — befintligt vagnat tillkommer inga nya vagstrackor for drift och underhall. Daremot blir det vissa
fordyrningar av driften med anledning av mer komplexa anlaggningar, som planskilda passager for gang-
och cykeltrafik och signalanlaggningar. Driftkostnader har berdknats med kommunens nyckeltal for drift av

4 Norconsult (2019-12-16) Trafikutredning Hertséféltet. Uppdragsledare Annika Stenvall.
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vagar, dagvattenhantering, belysning, trafiksignalanlaggningar och konstruktionsbyggnader. Kostnaderna ar

i 2024 ars prisniva.

Driftkostnad for vagkopplingen mellan E4 och Lulea Hamn, om nuvarande vagnat anpassas for forvantande
framtida trafikmangder, blir drygt sex miljoner kronor, se Tabell 5.

Tabell 5. Driftkostnad Scenario 2, for befintlig vég med atgarder. Berédknat med nyckeltal fér Luled kommuns vaghallning, 2024 ars
prisniva. Reinvestering/underhall ingar inte.

Anléaggningsdel Méangd Kommentar Arlig driftkostnad
Vagyta 180 000 m? | Dagvattenhantering ingar 4 950 000 kr
Konstruktionsbyggnader 22 st 440 000 kr
Belysning 194 ljuskallor 184 000 kr
Trafiksignaler 6 st 438 000 kr
Summa 6 012 000 kr
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5 DIALOGPROCESS

Under varen 2025 har tre dialogméten hallits med stérre industriaktorer i Lulea for att fanga in synpunkter
fran naringslivet. Dialogmdtena var uppdelade i foljande tre teman:

e Dialogmote 1: Férvantade positiva och negativa effekter
e Dialogméte 2: Malomraden och indikatorer
o Dialogméte 3: Utvardering, strukturera och vardera forvantade effekter

Syftet med dialogmétena var att ge industriaktorer information om projektet samt att f& 6kad forstaelse for
industriaktorers intressen och vilka potentiella effekter de ser med respektive scenario.

Dialogmote 1 dgde rum som ett fysiskt mote den 5:e februari 2025. Métet holls av tva konsulter pa WSP
med sju deltagare fran naringslivet och tre deltagare frin kommunen. Métet syftade till att samla in input
kring férvantade positiva och negativa effekter fran naringslivet genom att i workshopformat besvara féljande
tva fragor:

e Vilka potentiella effekter ser ni av Norrleden?
o Vilka potentiella effekter ser ni i ett scenario med befintligt vagnat?

Dialogmote 2 dgde rum 18:e mars 2025, ocksa som ett fysiskt méte. Motet holls av tva personer fran WSP
och fran naringslivet deltog tre personer och fyra personer fran kommunen. P4 moétet presenterades forslag
pa malomraden och indikatorer som aktérerna gavs maojlighet att tycka till kring. Diskussioner fordes kring
féljande tva fragor:

e Fangar malstrukturen de effekter ni ser?
e Komplettera och férdjupa/ fortydliga de effekter ni ser.

Dialogmote 3 dgde rum som ett digitalt mote den 3 april 2025. Motet holls av tva konsulter fran WSP och
fran naringslivet deltog 3 personer och 4 personer fran kommunen. P& motet gjordes en aterblick pa det som
framkommit under dialogméte 1 och 2, och sedan diskuterades detta utifran féljande fragestalining:

o Valj de viktigaste effekterna ur ert perspektiv. Det vill sdga: Vilken effekt har storst paverkan pa er
verksamhet?

51 EFFEKTER FOR INDUSTRIAKTORER

Resultatet av dialogmdétena finns sammanstallt i separat PM, se Bilaga 5. De stérsta medskicken
sammanfattas dvergripande nedan.

Norrleden medfor 6kad kapacitet for transporter till och fran Luled Hamn vilket ger forbattrade
logistikmdjligheter. Det innebar aven att man kan fa ut full effekt av hamn och sjéfart. Langs Norrleden
kommer trafiken kunna halla jamnare hastigheter an langs befintlig vag och det ar positivt med redundans i
transportsystemet. Langs befintlig vdg kommer andel tung trafik att minska vilket ar positivt for stadsbilden.

For naringslivet finns det vinningar i att Lulea ar en attraktiv stad som erbjuder en god boendemiljé. Det ar en
fordel om staden och industrin kan samexistera utan att det uppstar friktion.

Norrleden dppnar aven upp for ytterligare etableringar for verksamheter. Utan Norrleden hammas Luleas
utveckling och attraktivitet vilket i sin tur hdmmar néaringslivets utveckling. Exempelvis ar Norrleden positivt
for framtida industrianlaggningar vid Herts6faltet och Sandskér. Aven befintliga verksamhetsomraden i andra
delar av Lulea kan gynnas av Norrleden, som Rutvik, Storporsén och Gammelstaden godsterminal.

Dock finns det osékerheter i industrins framtida behov och investeringar samt framtida trafikmangder. Om de
nyttor som uppstar motiverar en sa stor investering som Norrleden innebar ar oklart. Hur ett projekt som
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Norrleden ska finansieras ar en stor fraga, och en dialog om kostnadsansvar forvantas bli svar och
tidskravande.

Luleas attraktivitet och de utdkade mdjligheterna for stadsutveckling som Norrleden skulle medféra, ar de
effekter som beddms vara sarskilt viktiga for naringslivet. De bidrar till méjligheterna att satsa langsiktigt i
Lulea och att ha en god kompetensférsoérjning.

5.2 MEDSKICK FRAN LANSSTYRELSEN

Arbetet med Nyttoanalys Norrleden presenterades for Lansstyrelsen i Norrbottens 1an vid ett méte for
Beredningsgrupp vag- och jarnvagsarenden den 19:e februari 2025. En konsult fran WSP féredrog
nyttoanalysens syfte, upplagg och preliminara resultat. Dessutom berattade en infrastrukturstrateg fran Lulea
kommun om kommunens pagaende arbete med fordjupad 6versiktsplan Bensbyn — Bjérsbyn. Den
fordjupade 6versiktsplanen stracker sig éver del av den tilltdnkta strackningen for Norrleden och det finns
flera synergieffekter mellan Norrleden och den férdjupade 6versiktsplanen.

Lansstyrelsen har lamnat synpunkter pa Norrleden, men dessa ska endast betraktas som synpunkter i ett
tidigt skede och inte formellt eller fullstandigt yttrande. Lansstyrelsen anser att Norrleden har potential att
bidra till en battre logistikldsning for den tunga trafiken och en 6ékad redundans i transportsystemet, men att
det ar svart att bedéma hur stora nyttorna blir och darmed om det ar samhallsekonomiskt [onsamt att
investera i Norrleden.

Vidare anser Lansstyrelsen att det ur naturmiljoperspektiv ar direkt olampligt med ytterligare markansprak vid
Revelsudden och naturreservat Ormberget — Hertsélandet. Fragor som kommunen maste ta sarskild hansyn
till vid eventuell fortsatt planering ar artskydd, friluftsliv, héga naturvarden och de kumulativa effekter som
samtliga projekt i omradet ger. Dessutom paverkas rennaringen och Sametingets kartor fér berérda
samebyar behdver beaktas om kommunen véljer att ga vidare med ett forverkligande av Norrleden.
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6 FORVANTADE EFFEKTER

Olika effekter forvantas uppsta i de tva scenarierna Norrleden respektive Befintligt vagnat. | bada

scenarierna forvantas en befolkningstillvéxt och en naringslivstillvaxt i linje med kommunens dversiktsplan.
Forvantade effekter utgar ifran paverkan jamfért med nulaget. Effekter presenteras uppdelat pa uppdragets
fyra malomraden — Tillganglighet och trafik, Stadsbyggnad, Kostnader samt Halsa och miljé. Effekterna kan
ha betydelse pa lokal, regional eller nationell niva. For vissa finns det aven ett internationellt perspektiv.

6.1 TILLGANGLIGHET OCH TRAFIK

6.1.1 Restid godstransporter
Restid for godstransporter mellan E4 och Luled Hamn har betydelse i ett regionalt och nationellt perspektiv.
Verksamheterna i och kring Luled Hamn ar en viktig del av den regionala arbetsmarknaden och de
industrisatsningar som gors i regionen har betydelse for hela landets ekonomi och gréna omstallning.
Vagkopplingen mellan E4 och Luled Hamn ar ett utpekat riksintresse, och dérmed anses den vara av
betydelse for Sveriges transportsystem. Det finns aven ett internationellt perspektiv i detta, da bade E4 och
Luled Hamn ingar i det transeuropeiska transportnatverket TEN-T.

Scenario 1 medfér en kortare restid mellan E4 och Luleas hamn for de transporter som har start- eller
malpunkt norr om Lulea. For transporter som har start- eller malpunkt séder om Luled blir restiden nagot
langre i Scenario 1, men snitthastigheten ar hogre dels for att en korstracka langs E4 inkluderas, dels for att

antalet korsningspunkter ar farre. Observera att for scenario 1 ar restid berdknad till grinden pa

Grasorenbron och for scenario 2 till Uddebovakten. | scenario 2 forvantas de fordréjningar som uppstar i
korsningspunkter att 6ka nagot i framtiden med anledning av 6kade trafikmangder. Paverkan pa den
genomsnittliga restiden blir dock inte lika stor som den blir i rusningstid, och darmed kommer inte alla
godstransporter att paverkas av den d6kade fordréjningen. Den paverkan som transportorer framst forvantas
marka av, ar att restiderna varierar mer dver dygnet i Scenario 2 Befintligt vagnat &n i Scenario 1 Norrleden.

Tabell 6. Berdknade restider mellan Luleas hamn och E4. Fordrojning per cirkulationsplats ar i genomsnitt 20 sekunder, per
signalreglerad korsning 40 sekunder och 6vriga korsningar 6 sekunder.

Tpl Notviken Tpl Rutvik

Restid Snitthastighet Restid Shnitthastighet
Scenario 1 Norrleden 16 minuter 79 km/h 14 minuter 74 km/h
Scenario 2 Befintligt vagnat 15 minuter 48 km/h 18 minuter 57 km/h

Restid ar inte den enda faktor som har paverkan pa kostnaden for transporter och transportérers val av rutt.
Bransleférbrukning ar en viktig faktor och den kan variera med vagstrackans utformning, antalet start och
stopp, hur hég hastigheten ar samt hur jamn hastigheten ar langs strackan. Om det gar att halla en jamn
hastighet langs Norrleden, med ett litet antal korsningar, kan detta paverka kostnaden per tonkilometer.

6.1.2 Tillgédnglighet oskyddade trafikanter

Tillganglighet fér oskyddade trafikanter ar en fraga som framst har lokal betydelse, och som omfattar

luledbornas férutsattningar att réra sig till fots och med cykel inom kommunen.

Langs befintlig vag finns fyra passager i plan for oskyddade trafikanter, varav en gang- och cykelpassage,
tva obevakade 6vergangsstallen och ett signalreglerat évergangsstalle. Utdver dessa finns en plats med
slapp i mittrefug som kan anvandas for passage. Det finns tolv planskilda passager som gar under vagen

och en planskild passage 6ver vagen. Manga stora malpunkter finns i Luled centrum. Skolor och

idrottsanlaggningar finns utspridda i hela Luled men det finns ett antal beldgna 6ster om Svartévagen i

narheten av passager i plan.
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Figur 17. Cykelvagar och storre malpunkter i Lulea. Uppgifter om grundskolor, gymnasieskolor och idrottsanlaggningar ar hamtade fran
Luleads kommunkarta. De arbetsplatser som redovisas ar listade som de storsta arbetsgivarna i kommunen ar 2022, kélla Regionfakta.

Scenario 1 innebar dverflytining av trafik fran befintlig vag till Norrleden och andelen tung trafik férvantas
minska langs flera centrala vagar. Verksamhets- och bostadsutveckling i centrala Luled kommer dock
medfora att det i viss man fylls pa med personbilstrafik 1angs befintlig vag, men det kommer finnas storre
mojligheter att utforma vagen pa ett stadsmassigt satt och utifrin kommunens malsattningar om de olika
trafikslagens prioritet. Norrleden skulle kunna maéjliggora for att ersatta nagon planskild passage langs
befintlig vdg med passage i plan vilket kan vara positivt for genhet i gang- och cykelvagnatet.

| Scenario 1 kan en ny gang- och cykelvag anlaggas pa strackan mellan Bensbyvagen och
exploateringsomradet Hertséheden. Det skulle bli en kompletterande lank till befintliga cykelvagar langs
Bjorsbyvagen och Haparandavagen, och skapa ett langre sammanhangande cykelstrak. Det kan vara av
intresse for cykling till arbetsplatser da ett sadant cykelstrak skulle koppla samman befintlig och planerad
bostadsbebyggelse kring Bensbyn och Hertséheden med befintlig och planerad verksamhetsmark inom
Lulea Industripark och Rutvik.

Att inte bygga Norrleden (scenario 2) riskerar att forsamra forutsattningarna for gang- och cykeltrafik
eftersom befintlig vag kommer utgéra en stérre barriar med en 6kad trafikmangd langs Bodenvagen,
Svartévagen och Uddebovagen till fljd av generell tillvaxt i kommunen. Det ar sannolikt att nuvarande
passager i plan vid Svartdvagen och Hertsévagen behodver ersattas med planskildheter vilket ger en 6kad
trafiksakerhet men riskerar att ge minskad genhet foér gang- och cykeltrafik.
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6.1.3 Kollektivtrafik

En vélfungerande kollektivtrafik har betydelse pa lokal och regional niva, och méjliggor effektiva och hallbara
resvanor i kommunen och i regionen.

Scenario 1 medfér minskad trafikmangd langs Svartévagen vilket kan mojliggéra omvandling av ett korfalt i
varje riktning till busskorfalt for att forbattra framkomlighet for kollektivtrafik. Detta ger nya majligheter att dra
kollektivtrafiklinjer och att forsérja de syddstra delarna av Lulea med kollektivtrafik.

Det I6ser dock inte hela problematiken eftersom kollektivtrafiken till stor del nyttjar samma strék som
arbetspendlare (personbilstrafik) och svarigheter att halla tidtabellen framst uppstar pa Bodenvagen.
Norrleden forvantas inte ge tillracklig avlastning av de hogst belastade pendlingsstraken under rusningstid
for att det ska innebara markbara forbattringar for kollektivtrafiken pa Bodenvagen, jamfort med nulaget.

For scenario 2 forvantas restiden med kollektivtrafik 6ka nagot pa grund av 6kad trangsel under rusningstid.

| bada scenarierna ar det komplext att forsorja industriomraden vid Luled Hamn med kollektivtrafik. Detta
beror dels pa skalskyddet, dels pa att manga av de aktuella arbetsplatserna har skiftarbete vilket fungerar
daligt med linjetrafik. Fragan om hur kollektivtrafiken ska bli ett valfungerande och attraktivt alternativ for
resor till och fran Luled Industripark ar ndgot som behdéver utredas vidare, oavsett scenario.

6.1.4 Redundans

Transportsystemets redundans ar en fraga som har betydelse pa flera nivaer, men mest pataglig ar dess
betydelse i ett nationellt perspektiv. Att kunna hantera transportbehov aven vid extrema och oférutsedda
handelser ar en del av landets motstandskraft och betydelsefullt for var férsvarsférmaga. Det finns aven ett
internationellt perspektiv, dar militar rorlighet &r en aktuell fraga inom EU.

| scenario 1 bedéms redundansen 6ka patagligt da fler vagar till den nationella och internationella viktiga
malpunkten Luled Hamn tillskapas. Det innebar att det finns battre mojligheter att hantera stoérningar i
vagnatet eller situationer med kraftigt 6kat transportbehov.

6.1.5 Avlastning vagnat

Avlastning av hogt belastade lankar i vagnatet ar en effekt framst pa lokal niva. Till viss del har det &ven
regional betydelse eftersom manga resor gors éver kommungrans och aven dessa resor paverkas av
kobildning i Luleds vagnat.

| bada scenarierna forvantas tillvaxt av befolkning enligt kommunens 6versiktsplan. Det finns delar av Luleas
vagnat som har relativt hdg belastning under rusningstid i nulaget, framst Bodenvagen mot E4 och vag 97.

Den extra kapacitet som scenario 1 innebar férvantas inte leda till direkta forbattringar jamfért med nulaget
eftersom det forvantas en generell tillvaxt i kommunen som i viss man kommer fylla pa med trafik langs
befintlig vag, pa de delar dar det finns risk fér kapacitetsbrist. Den omférdelning av trafik som Norrleden
innebar, ger 6kade mojligheter till ny bebyggelse inom Lulea stad vilket i sin tur gor att antalet
persontransporter i staden riskerar att 6ka. Med ett strategiskt arbete som gynnar kollektivtrafik, cykel och
gang kan andelen som reser med bil minska, men mangden biltrafik férvantas dnda 6éka med 6kad
befolkning. Med Norrleden férvantas inte en markant forbattring jamfért med nulaget, men daremot férvantas
vagnatet pa ett battre satt kunna hantera framtida transportefterfragan och Norrleden innebar att det inte blir
nagon férsamring avseende belastning i vagnatet.

For scenario 2 forvantas belastning och kobildning 6ka nagot i takt med att kommunen vaxer och att
satsningar genomfors i hamn och industrier. En mdjlig féljdeffekt av det ar spilltrafik pa paralleligator, som
inte ar anpassade for storre trafikmangder.

Det finns stora osakerheter i framtida trafikvolymer och effekten ar darfor svarbedémd.
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6.1.6 Logistisk potential

Den logistiska potentialen har betydelse i ett regionalt och nationellt perspektiv, om det betraktas som en
mojliggorare for befintliga och framtida verksamheter. Verksamheterna i och kring Luled Hamn &r en viktig
del av den regionala arbetsmarknaden och de industrisatsningar som gérs i regionen har betydelse for hela
landets ekonomi och grona omstallning.

| scenario 1 finns det mojlighet att hitta ytor for logistik pa strategiska platser. Det kan vara ytor for om-
/samlastning, drivmedel, service eller mat som pa olika satt bidrar till att underlatta logistiken, och skapar
Okade mdjligheter for effektiva transportkedjor.

Langs befintlig stracka, i scenario 2, saknas det utrymme for nya logistiklésningar. Detta beror pa att det
langs strackan saknas stoérre obebyggda ytor, som har potential for logistik och tillhérande service.

6.2 STADSBYGGNAD
6.2.1 Bostadsbyggande

Forutsattningar for bostadsbyggande inom Luled kommun &r en fraga som tydligast ar kopplat till det lokala
perspektivet. Samtidigt ar kommunens skyldighet att verka for en god bostadsforsoérjning faststallt i nationell
lag.

En flytt av rekommenderad led for farligt gods fran befintlig vag till Norrleden (scenario 1) innebéar att antal
boende inom skyddsavstand (55 m) och riskhanteringsomrade (150 m) minskas drastiskt. Det medger ocksa
Okad potential for nya bostader i narheten av befintlig vag. Langs Svartdévagen — Bodenvagen finns flera
pagaende detaljplaner inom skyddsavstand/riskhanteringsomrade som avser att mojliggéra bostader,
centrumverksamhet, service och handel. Dessutom mojliggoér Scenario 1 planering for bostader i centrala
lagen som finns utpekade i 6versiktsplanen. Fler bostader inom tatorter ger stérre mojlighet for fler hallbara
resor, med gang-, cykel- och kollektivtrafik, ndr manga malpunkter finns tillgangliga pa nara avstand.

| scenario 1 behdver framtida exploateringar kring Bensbyn och Hertséheden férhalla sig till att Norrleden ar
rekommenderad vag for farligt gods, och ny bebyggelse férsvaras i vagens narhet. Langs Norrledens
strackning finns dock stora ytor som ar disponibla, vilket skiljer sig fran férutsattningarna inne i
stadsbebyggelsen.

| scenario 2 blir antalet boende inom skyddsavstand och riskhanteringsavstand oférandrat jamfért med
nulaget. Detaljplaner och exploateringar som ar utpekade i Oversiktsplanen i centrala lagen behdver forhalla
sig till att vagstrackan ar rekommenderad vag for farligt gods, och ny bebyggelse forsvaras i narheten av
vagstrackan.

6.2.2 Ny verksamhetsmark

Majligheter att anordna ny verksamhetsmark har betydelse i det lokala perspektivet, men med samma
resonemang som for godstransporternas restid och den logistiska potentialen, har industrisatsningarna i och
kring Lulea stor betydelse aven i ett regionalt och nationellt perspektiv.

De ytor som finns utpekade som verksamhetsomraden i kommunens nuvarande éversiktsplan kan byggas ut
aven om Norrleden inte blir av, i saval scenario 1 som scenario 2. Daremot kommer Norrleden (scenario 1)
att 6ppna upp for att kunna peka ut ytterligare verksamhetsomraden i kommande &versiktsplaner.
Exempelvis finns det gott om kommunal mark vid Storporsén och Hallbacken. | det pagaende arbetet med
fordjupad 6versiktsplan for Bensbyn — Bjorsbyn finns maéjlighet att identifiera mark som kan vara lamplig for
verksamheter, med den &kade tillganglighet som Norrleden innebar.
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Ett medskick fran industriaktdrerna ar att Norrleden kan 6ka majligheterna for olika kringverksamheter, som
mindre verksamheter som servar/ar leverantdrer till de storre verksamheterna. Med dkad tillganglighet till
bade Lulea Industripark och E4 kan det bli attraktivt for verksamheter som har kunder i bade industriparken
och pa andra platser att etablera sig i anslutning till Norrleden. Bland annat finns planerad verksamhetsmark
i Luled Hamns narhet och vid Rutvik.

6.2.3 Minskning av barriédreffekt

En minskad barriareffekt ar en effekt som ar relevant i det lokala perspektivet.

Barriareffekt beror framst pa placering av malpunkter, det vill sdga efterfragan att korsa vagen, trafikmangd
och hastighet enligt Trafikverkets handbok TRASTs (TRafik for en Attraktiv STad) férdjupning gangbar stad.
Vid hastighetsgrans 70 km/h eller mer, oberoende av trafikfldde anses barriareffekter som stor. Vid 50 km/h
anses barriareffekten vara mattlig vid ett trafikfléde mellan 300-800 fordon/h och stor vid éver 800 fordon/h.
Vidare beddms barriareffekten storre om det &r en malpunkt fér barn, t.ex. stérre lekplats eller grundskola.
Andra malpunkter som paverkar barriareffektens storlek ar narbutiker, busshallplatser och lokalt centrum.

Med Norrleden (scenario 1) skapas en ny barriar, om an utanfor tatorten. Med scenario 1 kan aven nya
malpunkter skapas, som forandrar barriareffekten.

Utan Norrleden (scenario 2) forvantas barridreffekten vid befintlig vag oka till féljd av 6kade trafikmangder.

6.2.4 Utvecklingsméjligheter fér Lulea Industripark

Utvecklingsmojligheterna for Lulea industripark ar en effekt pa lokal niva da det handlar om en effektiv
markanvandning och industrins utvecklingsmajligheter inom Lulea kommun, men det ger ockséa effekter pa
regional niva da omradet kring Luled Hamn ar en tyngdpunkt i den regionala arbetsmarknaden. Det har dven
baring pa nationell och internationell niva, da det handlar om att ta vara pa de méjligheter som finns kring
den nationellt och internationellt viktiga hamnen och att sakerstélla en trygghet for investeringar inom
industrin. Goda forutsattningar for utveckling inom Lulea industripark ger effekt pa manga olika nivaer.

En férutsattning for att Norrleden ska gynna hela industriparken (Svartdon och Hertséféltet) ar att det interna
transportsystemet sakras (specifikt Grasdrenbron och Gréna vagen) och att skalskyddet anpassas. Medskick
fran industriaktdrerna ar att detta kommer att I6sas, och att Svartdn och Hertsofaltet kan behandlas i en och
samma indikator.

| scenario 1 tillkommer inga nya ytor att exploatera inom Lule& Industripark, men utvecklingsméjligheterna
forvantas bli battre tack vare dkad tillganglighet och 6kade mdjligheter for nya typer av verksamheter (som ar
beroende av vagtransporter och inte har méjlighet att anvanda jarnvag) och att det finns stérre maéjlighet for
kringverksamheter att etableras inom kommunen.

| scenario 2 blir utvecklingsmojligheterna for Lulead Industripark oférandrade jamfért med nulaget.
Verksamheter som tillkommer eller utdkas inom industriparken far forhalla sig till rAdande forutsattningar.

6.2.5 Synergi mellan stad och industri
Hur val Lulea tatort och verksamheterna i Luled industripark kan verka och utvecklas intill varandra ar en
effekt som framst har baring pa lokal niva.

| bada scenarierna ar det sa att staden behover industrin och industrin behéver staden, men
forutsattningarna for dem att samexistera utan att ge negativa effekter for varandra skiljer sig at mellan de
tva scenarierna.

| scenario 1 kan en 6verflyttning av den tunga trafiken fran de centrala gatorna i staden till Norrleden, gora
att manniskor far en mer positiv uppfattning om verksamheterna i Lulea Industripark, och inte uppfattar dem
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som ett problem fér levnadsmiljon och stadsbilden. Dock férvantas inte den tunga trafiken férsvinna helt fran
staden.

| scenario 2 forvantas mangden tung trafik genom staden 6ka i takt med att verksamheter tillkommer och
utdkas, vilket skulle bidra till en mer negativ uppfattning av verksamheterna.

Utbver det transportbehov som finns vid verksamheternas ordinarie drift, finns det tillfalliga behov kopplat till
etablering och utvecklingsprojekt. Vid dessa tillfallen uppstar byggtrafik, som kan ha stor paverkan pa
trafiksituationen och pa manniskors upplevelse av hur industrin paverkar levnadsmiljon och stadsbilden. Da
manga byggprojekt planeras i nartid, kommer det inte vara mgjligt att ha en utbyggd Norrleden innan dess.
Byggtrafik och hur dess effekter ska minimeras och hanteras ar en fraga som behdver behandlas separat.

6.2.6 Luleas attraktivitet

Paverkan pa Luleas attraktivitet ar en effekt pa lokal niva. Luleds attraktivitet som boendeort, etableringsort
eller bestksmal paverkas av en lang rad faktorer. Vagnatet och trafiksituationen har inte ensam paverkan pa
attraktiviteten, men kan ha en viss paverkan bade direkt och indirekt. Samhallsplanering och trafikplanering
behdver vara samordnad och langsiktigt strategisk for att full potential ska uppnas.

| scenario 1 blir en dverflyttning av trafik, sarskilt tung trafik, en direkt effekt som kan ha en viss positiv
inverkan pa Luleas attraktivitet. For att uppna storre effekt behdver de méjligheter som Norrleden innebar tas
tillvara, exempelvis att centrala omraden frigors for exploatering vilket kan starka stadsutvecklingen. Det
finns ocksa mdjlighet att omforma delar av det befintliga vagnatet, i ett scenario dar Norrleden erbjuder ett
alternativ med hog framkomlighet och de centrala delarna av vagnatet darmed kan tillatas fa en lagre
framkomlighet och en mer stadsmassig utformning. Det behdver fortfarande vara mojligt for saval personbilar
som storre fordon att nyttja befintlig vagstracka, men hastigheten kan vara lagre och férdréjningar kan
accepteras i hogre utstrackning. Exempel pa atgarder som kan vidtas for att 6ka Luleas attraktivitet ar
minska mangden asfalterad vagyta och 6ka mangden grényta eller att prioritera upp trafikslagen gang och
cykel pa bekostnad av motortrafikens framkomlighet.

| ett scenario dar Norrleden erbjuder nya méjligheter att fordela trafik 6ver vagnatet kan det ocksa bli mgjligt
att minska korbanebredderna och motortrafikens framkomlighet pa Sédra hamnleden, vilket skulle skapa stor
potential for stadsutveckling i ett mycket attraktivt IAge. Om detta ska forverkligas kravs en stark samordning
mellan stads- och trafikplanering, med ett langsiktigt malinriktat arbete. Mojligheterna fér denna, och andra
indirekta effekter som Norrleden kan ha pa Luleas attraktivitet, bor utredas vidare.

Aven negativa effekter férvantas i ett scenario dar Norrleden anlaggs. Omradena kring Revelsudden,
Bjorsbyn och Bensbyn samt samebyn paverkas av barriareffekt, buller och forsamrad kvalitet pa
rekreationsomraden. Fér Luled kommun som helhet bedéms de positiva effekterna vara stérre an de
negativa, men fragan behdver hanteras med stor omsorg i den fortsatta processen.

| scenario 2 kommer den férvantade 6kningen av trafik genom staden att bidra till en viss férsamring av
Luleas attraktivitet. Mojligheterna till stadsutveckling blir oférandrade jamfort med nulaget. Det finns
fortfarande potential att forbattra stadsbilden och att genomféra forandringar som bidrar till en 6kad
attraktivitet, men i en jamférelse med scenario 1 ar mdojligheterna farre.

6.3 KOSTNADER FOR INVESTERING OCH UNDERHALL

Oavsett vilket scenario som blir verklighet kommer investeringskostnader, driftkostnader och
underhallskostnader att tillkomma med anledning av det 6kade transportbehov som foérvantas i Lulea.
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6.3.1 Kostnadseffektivitet drift och underhall

Eftersom det inte ar klarlagt vilken instans som ska vara vaghallare for en eventuell ny vag Norrleden, ar det
inte heller klart om kostnadseffektivitet for drift och underhall har paverkan pa kommunal, regional eller statlig
niva. Nar det galler scenario 2 Befintligt vagnat, ar det dock kommunalt vagnat och paverkan pa drift- och
underhallskostnader fér denna vagstrackning hanteras inom den kommunala organisationen.

| scenario 1 tillkommer stora ytor som medfér 6kat behov av drift och underhall. | scenario 1 finns det
mojlighet att minska vagytor och antal konstruktionsbyggnader i befintligt vagnat vilket kan mildra effekterna
pa drift- och underhallskostnader nagot, men kostnadsdkningen blir fortsatt stor. | nuldget ar det oklart vem
som kommer bli vaghallare for Norrleden och fa den 6kade kostnaden.

| scenario 2 kommer atgarder i befintligt vagnat att innebara en viss 6kning av drift- och underhalls-
kostnader. Okningen beréknas dock bli betydligt mindre &n de dkade kostnader som uppstar i scenario 1.

6.3.2 Komplexa anldaggningar

Eftersom det inte ar klarlagt vilken instans som ska vara vaghallare for en eventuell ny vag Norrleden, ar det
inte heller klart var ansvaret for tilkommande komplexa anlaggningar hamnar. Nar det galler den befintliga
vagstrackan ar det Lulea kommun som ansvarar, och effekter hamnar darmed pa lokal niva.

Scenario 1 kraver cirka nio nya brokonstruktioner och en ny pumpstation. Komplexa anlaggningar innebar
Okad driftkostnad med anledning av krav pa regelbunden tillsyn och besiktning, men ocksa en relativt stor
paverkan pa kostnad for underhall och reinvesteringar da det blir kostsamt nar stérre insatser behéver goéras.
Exempel pa saddan insats ar tatskiktsbyte, som behdver goras i genomsnitt vart 40:e ar pa en
brokonstruktion.

Langs befintligt vagnat finns i nulaget 19 brokonstruktioner. | ett scenario dar Norrleden anlaggs och
atgarder gors i befintligt vagnat, dar bland annat planskilda passager fér gaende och cyklister ersatts med
passager i plan, kan antalet brokonstruktioner inom den befintliga vagstrackan minskas till 14. Det totala
antalet brokonstruktioner, for bade Norrleden och befintlig vagstracka Bodenvagen, Svartdévagen,
Uddebovagen, blir da 23. Detta baseras pa atgardsforslag i ett mycket tidigt skede.

Aven i scenario 2 férvantas det tillkomma nya brokonstruktioner, som nya planskildheter for gang och cykel
vid Hertsdvagen och utdkad vagbro vid Kronbacksvagen. Med de atgarder som i denna utredning har
identifierats som mojliga atgarder for att anpassa befintlig vagstracka for framtida trafikmangder, 6kar antalet
brokonstruktioner langs strackan fran 19 till 22. Detta baseras pa atgardsforslag i ett mycket tidigt skede.

6.3.3 Investering

Det ar inte klarlagt hur en eventuell ny vag Norrleden ska finansieras, och darmed ar det oklart var effekterna
kopplat till investeringskostnad uppstar. Det kan bli ett delat ansvar, men fragan behdéver utredas vidare.

For scenario 1 togs en grov kostnadsbeddmning fram i PM — Linjestudie av Sweco (2023).
Kostnadsbeddmningen visar pa en anlaggningskostnad pa ca 600 miljoner kronor och en total kostnad pa ca
700 miljoner kronor i prisniva 2023. Daremot finns osakerheter kring omfattning och val av atgarder, samt
osakerhet i grundfoérutsattningarna langs vissa delstrackor som medfér osakerheter i kostnadsbedémningen.
Utover detta, foreslas investeringar i gang- och cykelvdg samt ombyggnationer i befintligt vagnat. Dessa
ombyggnationer syftar till att ta tillvara de utvecklingsmaéjligheter som uppstar nar gator i de centrala delarna
av staden far lagre krav gallande framkomlighet och avlastas fran tung trafik.

| scenario 2 berdknas investeringskostnaden for de atgarder som foreslas for att anpassa befintligt vagnat
till framtida trafikmangder uppga till cirka 70 miljoner kronor, i 2025 ars prisniva. Aven denna
kostnadsbeddmning ar en grov uppskattning som behdver justeras nar forutsattningarna ar mer kanda.
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6.4 HALSA OCH MILJO
6.4.1 Riskreducering

Riskreducering ar en effekt som framst har lokal betydelse, som paverkar boende och fastighetsagare inom
Lulea kommun.

| scenario 1 ar det drygt 500 farre personer som bor inom skyddsavstandet (55 m) och drygt 4 000 farre
som bor inom riskhanteringsavstandet (150 m) fér utpekad transportled for farligt gods. Det innebar en stor
positiv effekt jamfort med scenario 2. Konsekvenserna av en olycka med farligt gods férvantas bli betydligt
mindre om den sker utanfor tattbebyggt omrade.

Tabell 7. Antal detaljplaner, fastigheter, byggnader och boende inom skyddsavstand och riskhanteringsomrade for transportled for farligt
gods i scenario 1 respektive scenario 2.

Scenario 1 Scenario 2
Skyddsavstand (55 m)
Detaljplaner 7 75
Fastigheter 69 221
Byggnader 48 461
Boende 0 521
Riskhanteringsomrade (150 m)
Detaljplaner 10 119
Fastigheter 130 704
Byggnader 154 1892
Boende 8 4 322

Ett viktigt medskick ar att trafiksédkerhet behdver beaktas oavsett scenario. Vaghallaren ska hela tiden arbeta
for att sannolikheten for att en trafikolycka intraffar och konsekvenserna av en eventuell olycka minimeras.
Detta galler for trafik generellt men blir extra viktigt nar det férekommer farligt gods. | scenario 1 bedéms det
finnas goda mojligheter att anpassa vagstrackan och korsningspunkter utifran detta, och uppna en hég
vagsakerhetsstandard.

6.4.2 Ljudmilj6
Ljudmiljon kring vagkopplingen mellan E4 och Luled Hamn, och hur manga manniskor som utsatts for buller,
ar en effekt pa lokal niva.

| scenario 1 kommer trafiken pa Norrleden medféra att omraden som idag ar fredade for trafikbuller blir
bullerutsatta. Det ar dock ett férhallandevis litet antal bostader som bedéms bli paverkade. Om Norrleden
skulle innebara att trafikmangderna, och specifikt mangden tung trafik, langs befintlig vagstracka minskar
markant s& skulle en férbattring av bade ljudmiljé och luftkvalitet kunna uppnés inne i staden. Aven en
sankning av hastigheten langs befintlig stracka skulle kunna ha positiv effekt. Det ar dock osakert hur stora
dessa effekter blir och den sammantagna bedémningen blir darfor att Norrleden ger en liten negativ effekt
nar det galler buller, med hansyn till de bostader som finns i vagstrackningens narhet.

Langs befintlig vag finns bullerskydd stora delar av strackan. | scenario 2 bedéms bullernivaerna langs
vagen Oka nagot med anledning av 6kad trafikmangd och specifikt 6kad mangd tung trafik. Om detta leder till
att befintliga bullerskydd behdver byggas om eller utdkas sa ar detta férenat med hdga kostnader. Det ar
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dock osakert hur stora effekterna blir, och darmed behovet av atgarder. Den sammantagna bedémningen ar
att ett scenario dar befintligt vdgnat hanterar framtida trafikmangder ger en liten negativ effekt nar det galler
buller. For luftkvaliteten férvantas ocksa en negativ effekt i scenario 2. Nar det galler luftkvalitet racker det
inte med punktinsatser utan ett helhetsgrepp kravs, vilket kommunen kommer att utreda i samband med nytt
atgardsprogram for forbattrad luftkvalitet.

Effekten pa indikator ljudmiljé beddms darmed bli likvardig i scenario 1 som scenario 2, men det &r olika
bostadsomraden som paverkas i de tva scenarierna. Scenario 1 innebar nya bullerstérningar medan
scenario 2 innebar ett férvarrande av befintliga bullerstérningar.

6.4.3 Landskapsbild

Paverkan pa landskapsbilden ar en effekt som framst marks av pa lokal niva, men eftersom det finns
utpekade riksintressen for bland annat rorligt friluftslivinom omradet sa finns det dven ett nationellt
perspektiv i fragan.

Aven med kompensationsatgarder bedéms scenario 1 innebéra stort intrang i landskapet och pataglig
paverkan pa upplevelsen av vardefulla naturmiljéer, kulturmiljder och narrekreationsmiljéer. Norrleden skar
genom gangstigar, ridvagar och skoterleder och utbudet kommer att bli mindre dven om vissa strak kommer
att ledas 6ver eller under den planerade vagen. Ormberget och Hertsélandet kan ocksa paverkas av buller
vilket minskar deras varden som tysta omraden.

Scenario 2 bedoms inte ge nagon betydande paverkan pa upplevelsen av landskapet, &ven om
trimningsatgarder skulle goras i korsningar eller pa delstrackor. Effekterna av kapacitetshéjande atgarder
langs strackan bedéms vara férsumbar, upplevelsen av landskapet férandras inte namnvart jamfért med
nulaget.

6.4.4 Naturmiljo

Paverkan pa naturmiljé kan a ena sidan betraktas som en lokal fraga da det ar en direkt paverkan i vagens
naromrade men samtidigt &r naturen och dess ekosystemtjanster oberoende av administrativa granser och
det finns ett gemensamt ansvar pa samhallets alla nivaer att minimera negativ paverkan pa naturmiljé.

Scenario 1 medfér stort intrang i naturmiljéer. Denna bedémning baseras framst pa det intrang vid
Sinksundet och Hertsolandet som Norrleden innebar. Paverkan pa naturmiljéer férvantas i omraden med
héga naturvarden. Hansyn och kompensation kommer att krdvas, men paverkan bedéms anda bli stor.

| scenario 2 tas ingen ny mark i ansprak, och scenariot bedéms darmed inte medféra paverkan pa
naturvarden. Atgarder som gors for att anpassa véagen fér framtida trafikmangder gérs inom redan
exploaterade omraden, och effekten pa naturvarden bedéms darmed vara férsumbar.
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7 NYTTOANALYS

| en jamforelse mellan Scenario 1 Norrleden och Scenario 2 Befintligt vagnat blir det tydligt att ett
anlaggande av en ny vag Norrleden skulle innebéra férdelar ur ett tillganglighets- och trafikperspektiv samt
nya utvecklingsmgjligheter inom stadsbyggnad. Samtidigt skulle det ge stora nackdelar gallande kostnader
samt intrang i naturmiljo, jamfort med att anpassa befintligt vagnat for framtida trafikmangder. En
sammanfattande varderos, som visar resultaten av nyttoanalysen for de bada scenarierna, syns i Figur 18.
Notera att detta ar 6vergripande bedémningar i ett mycket tidigt skede, och att det ryms stora variationer och
ett flertal olika perspektiv inom varje indikator.

Restid godstransport

Naturmiljo 2 Framkomlighet oskyddade trafikanter

Landskap 1 Kollekfivirafik

Ljudmiljo Redundans

Riskreducering Avlastning vagnat

Scenarier
= S] Norrleden
Investering Logistisk potential S2 Befintligt vagnat
Bedémningsskala
+2 Stor positiv effekt
+1 Liten positiv effekt

Komplexa anlaggningar
v ganing 0 Ingen effekt

Bostadsbyggande
-1 Liten negativ effekt
-2 Stor negativ effekt
Kostnadsefiektivitet drift och underhall Ny verksamhetsmark Malomraden

BB Tillganglighet och trafik

Stadsbyggnad
Luleas attraktivitet Minskning av bamiareffekt
g B Kostnader
Synergi stad/industri Utveckling Luled industripark B Halsa och miljo

Figur 18. Nyttoanalys Norrleden, varderos for de tva studerade scenarierna.

Att anlagga Norrleden kan ha betydelse i ett nationellt och regionalt perspektiv och samtidigt innebara stora
nyttor for Luleas utvecklingsmojligheter. | den regionala och lokala kontexten skulle Norrleden innebara
fordelar ur ett tillganglighets- och trafikperspektiv samt nya utvecklingsmajligheter inom stadsbyggnad.
Norrleden ar férenat med stor investeringskostnad, tillkommande kostnader for drift och underhall samt
behov av hansyn till naturvarden, rorligt friluftsliv och landskapsbild. Om projektet gar vidare mot ett
forverkligande behdvs en omsorgsfull planeringsprocess dar nyttorna maximeras och de negativa effekterna
minimeras.
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8 KVARSTAENDE FRAGOR

Denna nyttoanalys ar gjord i ett tidigt skede och det finns manga kvarstaende fragor. Har beskrivs nagra av
de fragor dar komplexitet och risker har uppmarksammats under arbetet med nyttoanalysen.

En frdga som ar viktig att hantera ar méjligheten till vagtransporter mellan Svartén och Hertson, det vill sdga
inom Lulea industripark. Nyttjandet av Grasorenbron ar en viktig del i detta. Vilka transporter som tillats pa
Grasorenbron, placering av skalskydd, hur behovet av att skilja interna transporter och allman trafik ser ut
samt kopplingen mellan Grasorenbron och Lulea Hamn ar exempel pa parametrar som behéver inga i det
fortsatta arbetet kring vagtransporter inom Lulea industripark. Fragan ar viktig oavsett om Norrleden anlaggs
eller inte, men accentueras om Norrleden anlaggs. Méjligheterna att ha kollektivtrafik pa Hertsévagen
paverkas av hur vagtransporter inom Lulea industripark l6ses, dar en avlastning av Hertsovagen skulle
innebara battre forutsattningar for kollektivtrafik. Det paverkar ocksa boendemiljé och riskbild l1angs
Hertsdvagen, om tung trafik och transporter av farligt gods kan ga genom industriparken i stéllet for att ga via
HertsGvagen.

Om Norrleden gar vidare mot ett genomforande behdver fragan om overflyttning av trafik och potential for
stadsutveckling prioriteras. Det finns en risk att genomfartstrafik fortsatt kor genom staden, och inte
anvander sig av Norrleden. For att fa ut 6nskade nyttor av Norrleden behéver kommunen arbeta aktivt for att
gynna en 6verflyttning av trafik fran befintligt vagnat till Norrleden. Del av detta arbete kan vara att minska
framkomligheten i befintligt vagnat. Nar en effektiv transportled erbjuds utanfor staden, kan
riksintresseanspraket pa befintlig vag tas bort och ett lAngsammare flode accepteras, med stérre hansyn till
oskyddade trafikanter och till stadsmiljon.

Utover de positiva effekter som kan uppnas inom staden, behdver fragor kopplat till negativa effekter pa
andra platser i kommunen utredas vidare. Om Norrleden anlaggs behover hansyn tas till de varden som ar
kopplade till den geografi dar vagen planeras. Nagra exempel pa sadana varden ar rennéring, skogsnaring,
rekreationsmojligheter och naturvarden.

| arbetet med nyttoanalysen har ett flertal aktérer bjudits in for information och dialog. Det finns ett behov av
fortsatt och fordjupad dialog med dessa aktérer. FOr att sékerstalla att nationella intressen tillgodoses bor
dialogen med Fdrsvarsmakten och Trafikverket fordjupas samt att en Iamplig kontaktyta for fragor kring
Sveriges industristrategi upprattas. For regionala fragor behdvs bland annat en fortsatt dialog med Bodens
kommun och Region Norrbotten. Vagkopplingen mellan E4 och Luled Hamn ar en fraga som péaverkar
manga delar av vart samhalle, ur flera perspektiv. Darfér behdvs en bred och langsiktig dialog, for att fa ut
stérsta maojliga nyttor.
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