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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Luled kommun arbetar med en detaljplan for del av Storheden, fastighet Storheden
1:37 (>1 och >2). Detaljplanearbetet ska prova forutsattningarna for ytterligare bygg-
ratter for handel, scenario 1, eller en kombination av handel och kontor, scenario 2,
inom fastigheten. Planforslagets paverkan pa trafikfloden i omradet behover utredas,

samt foreslagna parkeringslésningar behdver studeras, vilket denna rapport har som
mal att gora.

| figur 1 nedan syns en Oversiktskarta dver omradet, med detaljplanergransen markerat
i blatt.

Utover ovan ska vissa detaljer studeras narmare, sdsom anlaggning av ny gang- och cy-
kelbana inom kommunal mark samt flytt av befintlig busshallplats pa Storhedsvagen.
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2 NULAGESANALYS

21 GATUNAT OCH TRAFIKFLODEN

Det omgivande vagnatet visas i figur 2 nedan och detaljplanen ar framst koncentrerad
till omradet séder om Besiktningsvagen och norr om Storhedsvagen. En mindre del
norr om Besiktningsvagen ingar dven i planomradet.

Besiktningsvagen ar idag utformad som en typisk industrigata: bred, asfalterad och
utan gang- eller cykelbanor.

Storsandsvagen, vaster om planomradet, ar av storre landsvagskaraktar omgiven av di-
ken och trad. Langs delen av Storsandsvagen som passerar omradet finns inga gang-
eller cykelbanor.

Storhedsvagen passerar omradet i syd. Denna gata 4r mer stadsmaéssig med utsmyck-
ande trad, gron mittremsa, évergangsstallen och busshallplatser. | dagslaget stracker
sig en gang- och cykelbana langs med Storhedsvagen utmed hélften av gatans langd
forbi planomradet - fran cirkulationen Storhedsviagen/Cementvagen och vidare Gsterut.

Inom omradet finns en gatustruktur som framst &mnar att leda fram till parkeringarna.
| vaster saknas gang- och cykelbanor och i de Ostra delarna har dessa mindre gator
plattsatta gangbanor.

| figur 2 visas dven dagens trafikmangder pa respektive gata, som ligger till grund for
kapacitetsberéakningarna.
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Figur 2 Dagens trafik enligt trafikmatningar. Karta frin Basemaps in ArcGIS

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
Bestallare: Luled Kommun

5(23)



TYRENS

22 PARKERINGSTILLGANG

For att faststalla dagens parkeringstillgdng och parkeringsefterfragan pa fastigheterna
Storheden 1:37>1 och Storheden 1:37>2 genomférdes en belaggningsstudie under
borjan av oktober 2021. Belaggningsstudien undersodkte parkeringsbeldaggningen fre-
dagen den 1 oktober mellan kl. 15:45-18:00, I6rdagen den 2 oktober mellan kl. 13:00-
15:00 samt onsdagen den 13 oktober mellan kl. 10:00-12:00. Resultatet av studien re-
dovisas i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Resultat belaggningsstudie

. Antal Belagda Bel&ggning i Lediga
Dag Tid
platser platser procent platser
Fredag 2021-10-01  15:45-18:00 1148 319 28% 829
Lordag 2021-10-02  13:00-15:00 1148 485 42% 663
Onsdag 2021-10-13 10:00-12:00 1148 197 17% 951

Studien visar att det ar hogst belaggning pa lérdagar. Da uppgar belaggningen till 42%
vilket innebar att det nyttjas 485 platser och finns 663 platser ledigt.

Detta innebar att handelsverksamheten som finns pa platsen idag har ett sammantaget
parkeringsbehov om cirka 15 bpl/1000 BTA vid tillfallet fér beldaggningsstudien (base-
rat pa att det idag finns cirka 32 000 BTA handelsverksamhet).

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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3 ANALYS PLANFORSLAG

3.1 SCENARIER

Totalt planeras for en utbyggnad av knappt 34 000 kvm BTA for verksamheter. Av
dessa utgors knappt 3000 kvm BTA av mindre verksamheter med lag trafikalstring pla-
cerade i norra delen av planomradet, kv 6. Dessa beaktas inte vidare i analysen utan
antas ha liten inverkan pa trafikflodena i norra delen av omradet. Inom planomrédet
planeras é@ven for knappt 23 000 kvm BTA for parkeringshus, kv 2 och 6.

For resterande drygt 30 000 kvm BTA studeras tva scenarier:
Scenario1l 100% handel

Scenario 2 60% handel och 40% kontor

STRUKTURPLAN - SKALA 1:2000

Warm in the Winter [N elaliplan Sthedsn 1:3 027 G2 C1

Figur 3 Planerad utbyggnad inom planomradet, strukturplan daterad 220407, kalla: Luled kommun./Wiw.

3.2 TRAFIKALSTRING

Alstringsberakningarna for den tillkommande trafiken fran de nya exploateringarna ar
genomforda med grund i Trafikverkets alstringsverktyg och utgar fran tillkommande
bruttoarea (BTA) enligt ovan.

Eftersom handeln tillkommer i ett omrade dar det redan idag finns en stor mangd eta-
blerad handelsverksamhet beddms inte denna alstra lika mycket trafik, som den gjort i
det fall den uppfoérts pa plats dar det inte redan fanns handelsverksamhet. En beddm-
ning har gjorts att manga av de som redan idag besoker den befintliga handeln dven
kommer bestka den nya handeln i samband med att de befinner sig pa omradet. Sale-
des beddms endast 20 % av den beraknade alstringen f6r handeln vara tillkommande
trafik. Resterande 80 % beddms utgoras av bestkare som redan idag bestker den be-
fintliga handeln. Bedomningen ar grundad pa tidigare antaganden gjorda for bland

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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annat utokad exploatering av en handelsomradet i Liljeholmstorget Nacka, utred-
ningen genomférdes 2020.

Den befintliga mangd trafik som redan idag finns pa gatorna raknas inte upp for det
framtida trafikscenariot. Den befintliga trafiken bedoms i stort besta av trafik som har
annan handel i omradet som malpunkt, andelen genomfartstrafik bedoms vara mycket
lag. Saledes antas inte den dvriga trafiken i omradet 6ka annat an i de fall ytterligare
verksamheter i omradet byggs ut utéver det som aktuell plan tillater. Detta &r inget
som ar kéant i dagslaget, darfor beddms den mest realistiska framtidssituationen uti-
frdn kanda parametrar vara att 6vrig mangd trafik forblir oférandrad aven i det fram-
tida scenariot. En eventuell ytterligare utbyggnad av andra handelsomraden i framtiden
beddms i de flesta fall inte heller ge en speciellt stor 6kning av trafiken da dven beso-
kare till den handeln, likt ovan, troligen i stor utstrackning redan bestker omradet. Un-
dantag skulle kunna vara handel med en valdigt specifik malgrupp som inte redan be-
doms bestka omradet idag.

3.2.1 SCENARIO 1, 100% HANDEL

Med 100% handel berdknas planomradet totalt alstra knappt 1600 fordon/dygn, utover
dagens trafikmangder. Den beriknade arsdygnstrafiken har skrivits ned med 80% i en-
lighet med resonemang ovan.

3.2.2 SCENARIO 2, 60% HANDEL 40% KONTOR

Med 60% handel och 40% kontor berdknas planomradet totalt alstra knapp 1700 for-
don/dygn, utéver dagens trafikmangder. Den beraknade arsdygnstrafiken for handel
har skrivits ned med 80% i enlighet med resonemang ovan.

3.2.3 FORDELNING AV TRAFIK

Skillnaden i trafikalstring mellan scenarierna &r totalt sett liten, ca 100 fordon/dygn.
Déaremot ar det en skillnad i hur trafiken fordelar sig dver veckan och dygnet, dar han-
delstrafiken till stor del ar koncentrerad till eftermiddagar och helgen, medan kontors-
trafiken ar koncentrerad till morgon och eftermiddag under vardagar.

Det planeras for tre parkeringsanlaggningar inom planomradet fordelat pa tvad mark-
parkeringar och tva parkeringshus. Tva av parkeringarna ar placerade i sédra delen av
planomradet och ansluter till Storhedsvagen och en i norr som ansluter till Besiktnings-
véagen

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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Figur 4 Parkeringarnas placering inom omradet, underlag strukturplan daterad 220407 kalla: Luled kom-
mun/Wiw.

Totalt antal parkeringsplatser uppgar till 948 platser fordelade pa 278 platser i norr,
104 platser i 6ster och 566 platser i vaster. Platserna ska mota saval befintliga som till-
kommande verksamheters parkeringsbehov.

Baserat pd mangden parkeringsplatser som nas via de tva anslutande in- och utfarterna
mot Storhedsvagen samt via Besiktningsvagen, hur det berédknade parkeringsbehovet
(se kap 3.3) kan fordela sig pa tillgangliga parkeringar och de trafikmatningar som ge-
nomfordes vid infarterna hdsten 2021, bedéms ca 60 % av den nyalstrade trafiken vélja
den véstra infarten, 20 % av den alstrade trafiken vélja den Gstra infarten och 20% valja
det norra parkeringshuset.

Den befintliga anslutningen fran handelsomradet norrut mot Besiktningsvagen kom-
mer i samband med den nya planen att avvecklas. Befintlig trafik som tidigare anslutit
via den norra anslutningen mot Besiktningsvagen, ca 2600 fordon/dygn, antas till stor
del komma fran norr och antas darfor vélja det norra parkeringshuset.

En viss omférdelning beddms ockséa ske fran den ostra till den véstra anslutningen. Be-
démningen har gjorts att ca 1000 fordon/dygn flyttas fran den 6stra till den vastra an-
slutningen.

Omfordelningen innebar att aven den befintliga trafiken far en fordelning pa parke-
ringsanlaggningarna motsvarande den beddmning som gjorts for den tillkommande
trafiken, dvs 60% pa vastra infarten, 20% p& ostra infarten och 20% i det norra parke-
ringshuset.

Av den tillkommande trafiken som ansluter via Besiktningsvagen, 100% av trafiken
till/fran parkeringshuset, antas 50% kora norrut och 50% kdra soderut pa Storsandsva-
gen. Trafiken fran den vastra in- och utfarten till Storheden 1:37>2 antas till 50 % ha
malpunkt/utgdngspunkt i 6ster och 50 % ha malpunkt/utgangspunkt i vaster. Av trafi-
ken som ansluter till den 6stra in- och utfarten antas 60 % ha malpunkt/utgangspunkt i
Oster och 40 % ha malpunkt/utgangspunkt i vaster.

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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For trafik som nar Storsandsvagen forvantas denna fordela sig jamt i syd- respektive
nordlig riktning. | Figur 5 visas en illustration 6ver hur trafiken fordelats procentuelit.
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Figur 5. Antagen foérdelning av trafikfloden.

De framtida flodena av trafik i scenario 1 respektive 2 redovisas nedan.
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Figur 6. Trafiksituationen efter planens utbyggnad i scenario 1 100% handel.
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Figur 7 Trafiksituationen efter planens utbyggnad i scenario 2 60% handel och 40% kontor.

3.2.4 ANALYS AV PLANFORSLAGETS PAVERKAN PA (TRE) KOMMUNALA GATOR

Den tillkommande trafikens paverkan pa det kommunala vagnatet har studerats med
hansyn till anslutande korsningars kapacitet och belastningsgrad. Trafikmangden pa
de kommunala gatorna baseras pa trafikmatningar genomforda av kommunen under
augusti 2021. Trafikméngden som belastar fastighetens infarter utgérs av dagens tra-
fik, hamtad fran trafikmatningar genomforda hosten 2021, samt den beraknade till-
kommande trafiken frdn den nya exploateringen.

Kapacitetsberdkningar har genomforts for Storhedsviagens korsningar som ansluter till
det for utredningen aktuella kvarteret samt korsningen Storhedsvagen/Storsandsvagen
och Storsandsvéagen/Besiktningsvigen med hjalp av berdkningsprogrammet Capcal.
Berékningarna har gjorts for situationen vid fullt utbyggt planforslag enligt scenario 2
som ar mest trafikbelastat. Baserat pa underlag fran trafikrakningarna for Storhedsva-
gen och Storsandsvagen har maxtimmen beddmts utg6ra ca 12 % av dygnstrafiken och
riktningsfordelningen har bedémts till 50/50 péa Storsandsvagen och den vastra delen
av Storhedsvagen samt 60 % Oster ut och 40 % vaster ut pa den dstra delen av Stor-
hedsvagen. Férdelningen pa den Gstra delen av Storhedsvagen beddms delvis vara en
foljd av den medlopande korsning som ansluter fran kvarteret har.

Resultatet stalls mot 6nskvard serviceniva i enlighet med vad som redovisas i Trafikver-
kets publikation Vagar och gators utformning. FOr vijnings-/stoppliktsreglerad kors-
ning ar onskvard serviceniva en belastningsgrad (aktuellt trafikflode under maxtimmen
i forhallande till tillfartens kapacitet) pa 0,6. For en cirkulationsplats ar dnskvard ser-
viceniva en belastningsgrad (aktuellt trafikflode under maxtimmen i forhallande till till-
fartens kapacitet) pa 0,8. | foljande tabeller redovisas belastningsgraderna for respek-
tive korsning. | Figur 8 visas en illustration av flédena och belastningsgraderna.

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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Tabell 2. Belastningsgrader i korsningen Storhedsvéagen - omradets vastra infart (cirkulation), scenario 2.

Tillfart Riktning Flode (f/t) Belastningsgrad
Storhedsvagen HR 270 0.25
vastra anslutningen

v 255 0.26
Storheden City H 255 0.24

v 267 0.28
?torhedsvaggn 267 0.23
Ostra anslutningen

RV 314 0.29
XXL m.fl. (Uppskat- HRV 180 0.2

tat varde)

Tabell 3. Belastningsgrader i korsningen Storhedsvédgen - omradets 6stra infart (medlépande korsning),
scenario 2.

Tillfart Riktning Flode (f/t) Belastningsgrad
Storhedsvagen 1140 0.62
vastra anslutningen

Storheden City H 228 0.56
Storhedsvégen 984 0.5

Ostra anslutningen

Tabell 4. Belastningsgrader i korsningen Storsandsvagen — Storhedsvéagen (cirkulation), scenario 2.

Tillfart Riktning Flode (for- .
don/timme) Belastningsgrad

Storsandsvaggn R 197 015
norra anslutningen

v 314 0.25
Storhedsvégen H 314 0.23

v 212 0.17
Storsandsvégen 409 035

sddra anslutningen

Tabell 5. Belastningsgrader i korsningen Storsandsvagen — Besiktningsvagen (cirkulation), scenario 2.

Tillfart Riktning Flode (for- .
don/timme) Belastningsgrad

Storsandsvaggn 540 038

norra anslutningen

Besiktningsvagen HV 162 0.15

Storsandsvégen HR 510 0.37

sddra anslutningen

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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Figur 8. FIdden och belastningsgrader i maxtimmen.

Studien visar att kapaciteten i de bada cirkulationerna utmed Storsandsvagen ar
mycket god. Belastningsgraden uppgar som host till 0,38 pa det norra benet pa Stor-
sandsvagen norr om Besiktningsvagen och ligger klart under rekommendationen om
en belastningsgrad pa maximalt 0,8.

Aven cirkulationsplatsen pa Storhedsvagen beriakna ha god framkomlighet med en
hogsta belastningsgrad pa 0,29 pa anslutningen fran oster.

Belastningsgraderna ar nagot hogre for den medlopande korsningen i dst. Enligt berak-
ningen overstiger det genomgaende korfaltet i riktning 6sterut rekommenderad belast-
ningsgrad, om an marginellt. Detta beddoms dock inte orsaka nagra kapacitetsproblem
da vare sig kolangder eller férdrojning pavisades vid berakningen for detta korfalt.
Langre 6sterut ansluter korfaltet till cirkulationsplatsen vid Betongvagen dar dnskvard
belastningsgrad ar max 0,8. | dvriga tillfarter ligger belastningsgraden under den re-
kommenderade nivan pa 0,6.

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
Bestallare: Luled Kommun

13(23)



TYRENS

3.3 FORESLAGNA PARKERINGSLOSNINGAR OCH P-TAL

Enligt Luleds kommuns parkeringsnorm (antagen 2016-04-04) ligger den aktuella ex-
ploateringen i zon 2 - 6vriga stadsdelar inom Luled tatort. | Tabell 6 anges parkerings-
tal for respektive verksamhet fordelat pa besokare och anstéllda enligt parkeringsnor-
men.

Tabell 6. Parkeringstal frin Luled kommuns parkeringsnorm, zon 2.

Parkeringstal for bil och cykel (Antal platser per 1000 BTA)

Funktion Anstéllda (bpl*) Besokare (bpl) Cykel
Handel 8 30 6
Kontor 24 2 12
*bilplats
3.3.1 BIL

Med utgdngspunkt i samma resonemang som for den alstrade trafiken, det vill saga att
stora delar av bestkarna till den nya handeln &r personer som redan idag besdker han-
deln, beddms det rimligt att ge den nya handelsverksamheten ett lagre parkeringstal
an det som anges i normen. Med utgangspunkt att en 6kad handel ger langre besok pa
handelsplatsen beddms det inte magjligt att applicera samma antagande som for den
alstrade trafiken pa parkeringsbehovet, d& omsattningen av platser bedéms bli nagot
lagre vid utdkad handel.

Istallet foreslas att det nuvarande parkeringsbehovet for bil, 15 bpl per 1000 brutto-
area (BTA,) anvands som utgangspunkt vid berakning av det tillkommande bilparke-
ringsbehovet. 15 bpl/1000 BTA grundas pa det befintliga parkeringsbehovet for bil per
1000 BTA som pavisades vid belaggningsstudien.

For kontor samt for bil anvands parkeringsbehov enligt normen, Tabell 6.

Foljande totala parkeringsbehov for bil har beraknats for respektive scenario:

Scenario 1 100% handel 463 bilplatser
Scenario 2 60% handel och 40% kontor 598 bilplatser

Sammantaget behéver fastigheten enligt denna berakning totalt 948-1083 bilplatser.
Detta innefattar bade parkeringsbehovet for den befintliga verksamheten, 485 bilplat-
ser, och parkeringsbehovet for den tillkommande exploateringen, 463-598 bilplatser.

3.3.2 SAMNYTTJANDE SCENARIO 2

BesdOkare till olika typer av funktioner och verksamheter har behov av att nyttja en par-
keringsplats olika tider pa dygnet. Saledes kan samma plats nyttjas av flera verksam-
heter sd lange dessa inte gor ansprak pa platsen samtidigt. Detta mojliggor for sa kal-
lad samnyttjande av parkeringsplatser.

| scenario 2, utbyggnad av handel och kontor, finns mdjlighet att samnyttja parkerings-
platser. | den 6vre delen av Tabell 7 visas beldggningsprocenten p& fredagar och lérda-
gar enligt Luled kommuns parkeringsnorm. | den nedre delen visas respektive funkt-
ions parkeringsbehov vid de olika tidpunkterna.

Det storsta parkeringsbehovet finns pa fredagar mellan kl. 10:00-17:00. Detta ar sale-
des den dimensionerande situationen. Parkeringsbehovet vid denna tid uppgar till 441
platser.

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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Tabell 7. Parkeringsbehov efter samnyttjande i scenario 2

Fredag

Belaggning kl.08-10  klI. 10-17
Kontor 90% 90%
Handel 20% 55%
Behov

Kontor 289 289
Handel 56 153
Summa 344 441

Lordag
kl.17-20  kl.08-11  kl. 11-14
10% 10% 10%
85% 80% 100%
32 32 32
236 222 278
268 254 310

kl. 17-20
10%
50%

32
139

171

| scenario 2 kan det totala parkeringsbehovet for befintlig verksamhet och tillkom-
mande exploatering minskas fran 1083 bilplatser till 926 bilplatser till foljd av sam-
nyttjande av bilplatser mellan handel och kontor.

3.3.3 CYKEL

Cykelparkering beréknas enligt normen och har beraknats till foljande:

Scenario 1 100% handel

185 cykelplatser

Scenario 2 60% handel och 40% kontor 259 cykelplatser

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37
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4  MOBILITETSLOSNINGAR

Olika former av mobilitetsatgarder ar ett satt att andra personers resvanor i syfte att fa
en forflyttning fran bil till mer héllbara fardmedel. Atgarderna handlar om att skapa
battre forutsattningar for resor med hallbara fardmedel. | de fall en implementering av
mobilitetsatgarder lyckas minskar behovet av bilparkeringsplatser som en foljd av att
farre personer kor bil till sin malpunkt.

Mobilitetsatgarder riktas traditionellt sett mot anstéllda och boende da denna grupp
beddms enklast att paverka eftersom det ar en grupp som besdker den aktuella mal-
punkten regelbundet och med hdg frekvens.

Luled kommun har som ett komplement till sin parkeringsnorm tagit fram sa kallat
"Gront parkeringskop” vars syfte ar att utforma anvisningar med kriterier som underlat-
tar tolkning av géallande parkeringsnorm. Mdjliga atgarder foér anstallda samt foresla-
gen reduktionssats redovisas i figur 9 nedan.

Madjliga Gtgdrder

- 0 Parkeringspolicy dar avstand till arbetet dr en viktig faktor for att kunna 4 tillgang till p-
plats pa jobbet kombinerat med resepolicy eller grén resplan med majlighet till individuell
reseradgivning.

- e Inférande av parkeringsavgifter.

- © wajligheter att byta om och duscha efter gang,- [6p- eller cykeltur till jobbet.

- @ Tillgang till bil i tjansten genom samnyttjade tjanstebilar.

- 9 Tillgang till cykel i tjdinsten genom samnyttjade tjanstecyklar.

- 9 Tillgang till samnyttjade busskort fér resor inom tjansten.

- @ Nara tillgang till klimatskyddade, uppvidrmda cykelférrad med tillgang till pump och
mojlighet att kunna ladda elcyklar.

Figur 9. Atgarder och tillhérande reduktion, %. Kalla: Grént parkeringskép, Lule& kommun

Som visas i figuren ovan sa finns det ett antal olika mobilitetsatgarder som anses till-
lampbara. Dessa kan genom att kombineras pa olika satt ge olika stor mangd redukt-
ion.

Genom atgarderna ovan ar det mojligt att, som mest, reducera den nya exploatering-
ens parkeringsbehov enligt féljande:

Antal bilplatser Antal bilplatser Totalt bilplatser antal efter reduktion,

fore reduktion  efter reduktion inkl befintligt behov
Scenario 1 463 401 886
Scenario 2 598 413 898

41 ALTERNATIVA PARKERINGSLOSNINGAR

Handelns parkeringsbehov har tendenser att variera med tydliga toppar vissa tidpunk-
ter pd aret, till exempel under julhandeln. Detta medfér att en flexibilitet i antalet par-
keringsplatser med fordel kan efterstravas. En flexibel parkeringsyta kan till exempel
vara en yta som anvands som torg stora delar om aret men som kan agera extra parke-
ringsyta under toppar. Andra madjliga l6sningar ar till exempel ytor med armerat gras
som kan fungera som griénska eller lek- och spelytor néar dessa inte nyttjas som parke-
ring.

Det ar aven maijligt att i viss man planera for flexibilitet i parkeringshusen. Detta hand-
lar dock om en mer permanent form av forandrat parkeringsbehov och ar svart att till-
lampa for till exempel enstaka aterkommande toppar. Exempelvis skulle den Gversta

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
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vaningen i ett parkeringshus kunna omvandlas till gronyta eller idrottsmojligheter om

man ser att parkeringsbehovet inte nyttjas. Att mojliggora for andra andamal inom par-
keringshusets befintliga utformning skapar ockséa flexibilitet. | befintliga parkeringsan-
laggningar kan det dock kravas &ndringar i detaljplan och brandskydd. Mer omfattande

forandringar skulle vara att bygga om bottenplan eller hela huset till kontor eller han-
del.

Uppdrag: 317913 Trafik- & Parkeringsutredning Storheden 1:37 2022-04-29
Bestallare: Luled Kommun
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5 UTREDNING BUSSHALLPLATS, GANG- OCH CYKELBANA

Inom detaljplanearbetet avser Luled kommun att forbattra gang-och cykelmojligheter
pa Storheden, samt avser kommunen att flytta en av busshallplatserna langs Storheds-
vagen i syfte att forbattra tillgadngligheten for bussresenérer.

| framtagandet av skiss for ny gang- och cykelbana langs Storheds- och Storsandsvagen
har utgangspunkten varit en mattkedja, enligt figur 10, tillhandhallen av Luled kom-
mun. Mattkedjan ar 18,5 meter totalt, men i realiteten kommer bredden vara storre.
Den extra ytan har da placerats mellan gangbana och vaderskydd - en yta som lampar
sig bra for planteringar och/eller gronytor.

FASTIGHETSGRANS MITTREFUG

I I
I I
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1 1
1 1
1 1
1 4 \ A 1
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¥ I
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Figur 10 Mattkedja baserad pd kommunens 6nskemal om sektion
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51 UTFORMNINGSFORSLAG OCH KOSTNADSBEDOMNING

5.1.1 ALTERNATIV 1

Utformningsférslagen finns i sin helhet i Bilaga 1.1 och 1.2. Utformningsforslagen har
haft som utgdngspunkt att placera ett 6vergangsstalle dster om cirkulationsplats Baken
da Luled kommun har identifierat manga passager dver korbanorna har. | figur 11 ne-
dan visas ett utdrag av utformningen av alternativ 1 langs med Storhedsvagen.

Busshallplatsen ar flyttad 150 meter nordost och gang- och cykelbanan &r placerad
mellan de nya tilltidnkta byggnaderna och busshallplatsen/kérbanan. | gronytan mellan
gang- och cykelbanan och kdrbanan ryms planteringar av trad och fyra meters dikesan-
visning mot byggnad och fastighetsgrans.

| alternativ 1 foreslas ett korfalt in i cirkulationen for den vastergdende trafiken. Enligt
kapacitetsberédkningarna klarar denna utformning den tillkommande trafiken om upp-
rdkning av trafiken inte sker, om 4n med mindre marginaler an i alternativ 2 (se nasta
rubrik).

For att uppna godtagbara radier och god sakerhet vid gang- och cykelpassagen beho-
ver utformningen pa den norra gatan inom fastigheten utformas enligt forslaget. Ons-
kar exploatdren en annan utformning av gatan kan denna utformning ta vid férst norr
om farglagd utformning i figur 11 och bilaga 1.1. Ett alternativt ar att denna del regle-
ras till allméan platsmark/gata i detaljplanen.

| kostnadsbeddmningen av utformningsforslaget har inga geotekniska forstarkningsar-
beten eller flytt av ledningar beaktats. Rivning av befintlig struktur och anlaggning av
ny enligt utformningsforslag alternativ 1 uppskattas kosta 4,4 miljoner. En mer detalje-
rad uppdelning av kostnaderna aterfinns i Bilaga 2.1.

6,82

6,5 6,27
6,09

627 i g g

P
Befintligt qy,e,@léng§,s,!;',"§/

6,36

6,55 _ff ‘/, -

714
T Baken 718 731

73

731

Befintligt 6vergangsstalle, 712 745

726

734

Figur 11 Utdrag ur utformningsférslag, alternativ 1, med sektion langs Storhedsvagen.
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5.1.2 ALTERNATIV 2

Skillnaden mellan de tva alternativen ar antal ingdende korfalt till cirkulationsplats Ba-
ken i vastergdende riktning. | alternativ 2, se figur 12, har tva korfalt in i cirkulationen,
likt dagens utformning, behallits. D4 det fanns en 6nskan om ett 6vergangsstalle strax
Oster om cirkulationen behdvde det tillskapas ett utrymme mellan korfalten for de
oskyddade trafikanterna att landa p&. Detta medforde att det norra korfaltet in i cirku-
lationen behdvde flyttas an langre norrut. | och med forskjutningen norrut uppnas inte
onskvard bredd pa det norra ingdende korfaltet samt for det norra utgaende. Onskvard
bredd in i cirkulationen ar 4,5 m men endast 4,0 m bredd uppnaddes. For det utga-
ende korfaltet uppnaddes 5,0 m, medan onskvart ar 5,5 m. Med hansyn till cirkulation-
ens dvriga utformning samt korspar sakerstalls dock att Bb (Boggiebuss, 15 meter) kan
passera genom cirkulationen som innan).

For att sakerstalla framkomlighet och trafiksdkerhet i cirkulationsplatsen kravs, pa
samma sitt som i alternativ 1, att exploatéren ansluter till utformningen i forslaget
forst efter den farglagda delen i norr.

| kostnadsbeddmningen av utformningsforslaget har inga geotekniska forstarkningsar-
beten eller flytt av ledningar beaktats. Rivning av befintlig struktur och anlaggning av
ny, enligt utformningsforslag alternativ 2 uppskattas kosta 4,8 miljoner. En mer detal-
jerad uppdelning av kostnaderna aterfinns i Bilaga 2.2.
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Figur 12 Utdrag ur utformningsforslaget, alternativ 2, med sektionen langs Storhedsvéagen.
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52 ATGARDER FOR OKAD TRAFIKSAKERHET

Utover de redan identifierade behovet av ett nytt 6vergangstalle oster om cirkulationen
har tva till atgarder tagits upp for att 6ka trafiksakerheten: sikt och upphojning. Samt-
liga atgarder beskrivs nedan.

5.2.1 PLACERING AV NYTT OVERGANGSSTALLE

Placeringen av det nya 6vergangsstallet ar strax oster om cirkulationsplatsen Baken vid
infarten till Storheden 1:37>2. Cirkulationen visas i figur 13. Anledningen till place-
ringen ar att platsen anvands frekvent som passage for gdende, dven om det inte finns
ett Overgangsstalle dar idag.

Anlaggningen av ett 6vergangsstélle bor ske sa att endast ett korfalt passeras at
gangen, och dar emellan har de oskyddade trafikanterna mojlighet att stanna pa ett vil-
plan. | och med att cirkulationen idag har tva anslutande korfalt i vastergdende riktning
skulle det innebéara att en refug skulle behdva anlaggas mellan dessa.

~
'z

Figur 13 Overgangstille 6ster om cirkulationen, fr&n utformningsalternativ 1 t.v och alternativ 2 t.h.

5.2.2 SAKER GANG- OCH CYKELPASSAGE

Se figur 13 ovan. | och med den tillkommande passagen foreslas en upphdjning vid in-
och utfarten till Storheden 1:37>2 samt en refug mellan korfélten. Detta for att sékra
laga hastigheter vid passagen samt ge mojlighet for de oskyddade trafikanterna att
passera ett korfalt at gangen.

Slutlig utformning av upphdéjningen faststélls forst i ett projekteringsskede och bor da
folja Luled kommuns tekniska anvisningar.
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5.2.3 SIKT OCH BEBYGGELSE

| figur 14 och figur 15 nedan visas sikttrianglarna for respektive utformningsalternativ.
Sikttrianglarna ar 10/10 meter och inom dessa boér inga skymmande foremal hégre an
0,8 meter finnas. Vagmarken far sta inom den markerade rutan men ska placeras pa
en hojd sa de inte skymmer sikten. Beroende pa slutlig utformning av korsning beho-
ver byggnadens utbredning anpassas fran liggande forslag, for att inte inkrakta inom
dessa siktlinjer.

Figur 15 sikttrianglar i alternativ 2.
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