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Inledning
Bakgrund

Trafikverket genomfor investeringar i jarnvagen vid Lulea

C, vilket skapar nya mdojligheter for stationsutveckling och
aktivering av innerstadens Ostra delar. Da Trafikverket, RKM
(Regionala kollektivtrafiksmyndigheten), Lulea kommun
och Jernhusen har behov och intresse av olika funktioner och

vardeskapande i omradet, ingar parterna i ett samverkansavtal.

Syftet med samverkansavtalet dr att gemensamt arbeta for
utveckling av Lulea centralstation och stationsndra omraden
och sidkerstélla samarbete och tydlighet genom hela processen.

Varfor ett planprogram?

Kommunen ansvarar for den fysiska planeringen och beslutar
om anvandning av mark- och vattenomraden i enlighet med
lagstiftning som plan- och bygglagen och miljobalken. Ett
planprogram ér ett viagledande visionsdokument som ligger

till grund f6r den kommunala planeringen. Planprogrammet ar

inte juridiskt bindande pa samma sitt som en detaljplan, utan
anger riktningen for kommande planering och utveckling.

Syftet ar att skapa en gemensam och overgripande bild

av mojlig utveckling, med beskrivning av var bebyggelse,
gronomraden och infrastruktur kan placeras, samt att
identifiera viktiga fragor som behover utredas vidare.
Kommunen véljer ofta att ta fram planprogram nér ett omrade
ar stort eller komplext, ndir manga intressenter berdrs eller nar
utvecklingen forvantas ske stegvis over tid.

Luled kommun har valt att upprétta ett planprogram for

att hantera stads- och stationsutveckling som en helhet

vid Lulea centralstation och Ostra stranden och framja en
utveckling enligt kommunens malbild f6r omradet. Syftet med
planprogrammet ar att beskriva omradets forutsattningar,
forma ett utvecklingsforslag och hantera évergripande
utredningsbehov och konsekvenser.

Ett tidigare planprogram for Ostra stranden har

tagits fram som beslutades 2006. Sedan dess har
forutsattningarna @ndrats med behov av samordnade
utredningar, konsekvensbeskrivningar och hantering av
genomforandefragor. Detta planprogram ersatter det tidigare
planprogrammet fér Ostra stranden.
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Samverkansprocess

Programmet har tagits fram med en val forankrad
dialogprocess, bade mellan kommunala férvaltningar och
bolag och med externa parter, eftersom programomradets
utveckling och funktion omfattas av manga olika intressen och
stor komplexitet. Dialogprocessen har anvéants som metod for
att skapa en gemensam malbild, synliggdra knackfragor och
inkludera och tillvarata sa manga kompetensomraden och
perspektiv som majligt till planprogrammet.

Mal

Luled kommuns malsdttning ar att planprogrammet ska
bidra till en utveckling av Lulea centrums Ostra delar.
Programomradet omfattar ett strategiskt viktigt lage i centrala
Lulea, med direkt anslutning till jarnvagen och en viktig
kollektivtrafiksnod och narhet till manga regionala och lokala
malpunkter.

Kéarnan i omradets utveckling ar att utveckla ett nytt
stationsomrade som ar val integrerat i stadsstrukturen, som
samlar tag- och busstrafikens vantfunktioner och service

i en gemensam byggnad samt framjar Norrbotniabanans
nyttoeffekter. Att skapa narhet mellan trafikslagen framjar
smidiga byten, vilket gor det kollektiva resandet mer attraktivt
och s6mlost, fran dorr till dorr.

Malet for omradet som helhet ar att uppna en tat, blandad
stad, dar innerstaden forlangs Osterut och bidrar till
bostadsforsorjning, nya arbetsplatser och centrumutveckling,
med nya tillskott av offentliga platser och rekreationsstrak.
Dagens barridrer i omradet ska 6verbryggas och binda

ihop stadsstrukturen mellan innerstaden med Luleds Ostra
stadsdelar (Ostermalm, Malmudden, Skurholmen, med mera).

En annan malsittning ar att tryggheten och tillgangligheten
i stadens offentliga rum ska stdrkas for en mer jamlik och
inkluderande stad.

Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden 7



Tillhorande handlingar
¢ Undersokning av risk for betydande miljopaverkan (2026-01-12)

¢ Fastighetsforteckning (2026-05-25)

Skurholmsfiérden

Utredningar och underlag
¢ Kulturmiljounderlag Luled C (Tyréns, 2024-12-03)
e PM Geoteknik Lulea C och Ostra stranden (WSP, 2026-04-10)
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e Undersdkande skrivbordsstudie av markmiljé Lulea C och Ostra
stranden (Sweco, 2026-05-22)
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e Stationsutredning Lulea C (Warm in the Winter, 2026-05-05 Bild 1. Programomrddets o . .
Bluleatl ) seogrofisioavgronenng. Luled kommuns dversiktsplan

Kalla: Luled kommun I 6versiktsplanen ”Vision Lulea 2040” ar i programomradet

Ti d i g a re sta I I n i n g sta g a n d e n huvudsak utpekat som “omrade med stads- eller titortsmassig

karaktar, oftast indelad i kvarter” dar bostader, kontor, handel,
annan verksamhet, gator, parker och fritidsanlaggningar

Planu PP dra g ocC h avgransning ingéar. Har inkluderas dven jarnvagsanlaggningen och den
Sambhallsbyggnadsutskottet beslutade 2025-09-22 § 61 att ge fortsatta trafikeringen av person- och godstransporter. Den

tata strukturen omfattar delar med oférandrad anvandning
(kvarteret Loet och Floras kulle) men till storsta del utgor
det ett omrade med ny/dndrad anvandning (stationsomradet
och Ostra stranden). Oversiktsplanen ger féljande

Kommunstyrelseforvaltningen i uppdrag att uppratta ett
planprogram for Luled C, omgivande stationsomrade samt
Ostra stranden. Planprogrammet ska framja ett strukturerat
helhetsgrepp och bred samordning av den fysiska planeringen

inom programomrdadet. Arbetet innefattar dven att studera rekommendationer:

beroenden i jarnvagssystemet och dess paverkan pa ¢ Ostra utvecklingsomradet ska omvandlas till en tatbebyggd
programomradet. stadsdel med en blandning av bostader och arbetsplatser.
Planprogrammet omfattar kvarteret Loet, Floras kulle, e Hogre bebyggelse an 4-5 vaningar kan tillatas beroende
stationsomradet, jarnvagsanlaggningen mellan Lulsundsgatan pa arkitektonisk gestaltning, bidrag till stadsbilden och

och Hertsovagen, den obebyggda marken pa Ostra sidan sammanhang

avjarnvagen soder om Lulsundsgatan samt en del av e Inom omradet ska anldggas en stadsdelspark
Skurholmsfjarden.

¢ Strandomradet ska utvecklas och anldggas for att starka

ekosystemtjanster och vara gynnsamt for den ekologiska
Ett antal utredningar har tagits fram som stod till framtagandet och kemiska statusen i Skurholmsfjarden

av planprogrammet for att fa oversiktliga bedomningar om

Programomradets geografiska omfattning kan utlésas i bild 1.

¢ Vid planering och byggande ska omhéandertagandet
av dagvatten ske sa att ytterligare paverkan pa
vattenférekomsten minimeras.

lamplighet utifran olika perspektiv. Manga utredningsinsatser
kvarstar dock till senare planeringsskeden.

8 Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden 9



Planprogrammet bedoms vara i enlighet med oversiktsplanens
intentioner.

Gallande detaljplaner

Programomradet omfattas av gallande detaljplaner, se nedan
tabell. Ett planprogram ér inte juridiskt bindande och ersatter
darfor inte gallande detaljplaner. Detaljplanerna fortsatter galla
fram tills att en ny detaljplan inom motsvarande planomrade
borjar galla.

Programmet beror gillande planer enligt nedan:

Plannr | Aktbeteckning Namn Laga kraft
A066 Akt Forslag till &ndring i stadsplan fér Lulea stad betraffande 1945
25-LUL-A6G6 kvarteren Torsken, Fisken, Laxen, Flundran, Valen, Gdsen,
Gaddan och Sillen
A373 Akt 25-P78/32 | Varvsleden, Prastgatan, del av Hertsévdgen m.m. 1978
PLO43 | Akt 25-P90/123 | Detaljplan fér Malmudden 1989
PLO84 | Akt25-P92/28 | Detaljplan féor Sundshusen och Sundsgarden 1991
PL129 | Akt 25-P96/48 | Detaljplan fér del av Innerstaden, kv Loet, saluhall”’ 1994
PL274 | Akt 25-P05/4 Detaljplan fér del av Innerstaden, Kv Sillen m.m. 2004

Miljobedomning enligt 6 kap. miljobalken

Underso6kning av risk for betydande miljopaverkan

Kommunen ska vid ett framtagande av planprogram
undersoka om genomfdrandet av planprogrammet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Om det finns
risk for betydande miljopaverkan ska en strategisk mil-
jokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken upprattas.
Miljokonsekvensbeskrivningen kan goras antingen till
planprogrammet eller i samband med efterfoljande
detaljplaneldggning.

Kommunen bedomer att ett genomforande av planprogrammet
kan komma att medfora en betydande miljopaverkan. De
framsta skalen till bedomningen ar att planprogrammet
(genom efterfoljande detaljplaner) bedoms ha risk for att ge
upphov till en betydande miljopaverkan pa Skurholmsfjardens
vattenkvalitet och paverkan pa manniskors halsa avseende
luftkvalitet och bullernivaer. Det bedoms dven finnas viss

risk for negativ paverkan avseende markfororeningar,
markvibrationer, 6versvamning och kulturmiljo. Bedomningen
ar gjord i ett tidigt skede och visar pa en risk och inte pa
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efterfoljande detaljplaners miljopaverkan. En strategisk miljo-
konsekvensbeskrivning enligt 6 kap 11 och 12 §§ miljobalken
upprattas inte for planprogrammet men bedoms behova
upprattas i detaljplaneskedet.

Luled kommun har 2026-01-14 samratt undersokning av risk
for betydande miljopaverkan med Lansstyrelsen.

Lansstyrelsens yttrande gallande undersékning om
betydande miljépaverkan

Kommunen bedomer att genomférandet av efterféljande
detaljplan/detaljplaner kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen delar kommunens beddmning.

En strategisk miljocbedomning ska goras och samrad ska
hallas med Lansstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning och omfattning i samband med den kommande
detaljplaneldaggningen.

Lansstyrelsen bedomer att programforslaget Gverensstdimmer
med Oversiktsplanen enligt PBL 4 kap. 33 § p.5.

Lansstyrelsen bedomer att genomforande av de atgarder

som framgar av syftet med planprogrammet i sig riskerar att
medfora att miljokvalitetsnormer (MKN) inte {6ljs for berérda
vattenforekomster. Planforslaget omfattar exploateringar
(utfyllnader i Skurholmsfjarden) som medfor att ekologisk
status forsamras pa parameterniva pa ett sadant satt att
mojligheterna att nd MKN forsvaras avsevart.

Sammantaget omfattar planforslaget exploateringar som
riskerar att ekologisk status forsamras pa kvalitetsfaktorniva.
Se Lansstyrelsens granskningsyttrande for den fordjupade
oversiktsplanen Utvecklingsplan Lulea Centrum for mer
detaljerade synpunkter. En samlad utredning fér hur
MKN-vatten ska kunna foljas behover darfor finnas innan
enskilda detaljplaner tas fram, da fragan behover 16sas pa

en for programomradet Overgripande niva for den berdrda
vattenforekomsten. Lansstyrelsen rekommenderar darfor att en
sadan utredning samrads tillsammans med aktuellt program
for detaljplan da detta skulle medge att relevanta synpunkter
kan formellt lamnas av Lansstyrelsen 6ver utredningens
forslag till atgarder.

Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden 11



Kommunala styrdokument

Bostadsforsorjningsprogram

Bostadsforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt och
vagledande dokument vad géller bostadsbyggande och
utvecklingen av bostadsbestandet i den kommunala
planeringen. Genom att ta fram programmet och genomfora
de insatser som ingar framjar kommunen en bostadsmarknad
i balans. Arbetet med bostadsforsorjning ska bidra till en
hallbar utveckling och svara mot ménniskors énskemal

och behov av attraktiva och funktionella bostader.
Bostadsforsorjningsprogrammet innehaller kommunens mal
for bostadsforsorjningen och insatser for att nd dessa mal.
Programmets identifierade insatser for aren 2022-2030 som
bedoms relevanta for planprogrammet ar:

¢ Kommunen ska standigt ha planberedskap f6r 2500
bostader

¢ Kommunen ska sakerstalla ett langsiktigt markinnehav

¢ Kommunen ska vidareutveckla processen kring
markanvisningar

¢ I Centrum ar fortatning och utveckling med nya bostader
prioriterad

¢ I planering av nya omraden liksom i utveckling av
befintliga omraden ska omradets kvaliteter framhéavas och
goras tillgangliga.

¢ Planering och byggande ska ge forutsattningar for
bibehallen och utvecklad service i stadsdelar och byar.
Service och verksamheter som kollektivtrafik, forskola och
skola ska ga hand i hand med planeringen av bostader.

¢ Kommunen ska framja hallbart byggande. Detta kan ske
bland annat i planering, markanvisning och i dialoger.

Dagvattenplan

Kommunens dagvattenplan visar inriktningen for hur
kommunen langsiktigt ska arbeta med och planera for

en hallbar dagvattenhantering. Planen ar ett vagledande
planeringsunderlag och omfattar mal och riktlinjer for
kommunen liksom for externa aktorer. Jarnvagsstation,
Lulea bangard narmast Ostermalm pekas i dagvattenplanen
ut som ett omrade bland andra med storst behov av fortsatt
skyfallsutredning.
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VA-plan

VA-planen syftar bland annat till att sakra hog kvalitet pa yt-,
grund- och dricksvatten inom kommunen och att kommunens
utveckling ska ske hallbart utifran de langsiktiga planer som
kommunen upprattat. VA-planen har bedomt att VA-kapacitet
finns inom planprogrammets omrade.

Gronplan

Gronplanen ska stairka kommunens mdjligheter att varna,
bevara och utveckla stadens gronska. En fungerande
gronstruktur ar viktig for livskvalitet, biologisk mangfald och
en forutsattning for stadens klimatanpassning. Gronplanen
ska anvandas som ett planeringsunderlag for 6kad forstaelse
for gronstrukturens kvaliteter och varden och har ett fokus pa
ekosystemtjanster.

Gronplanen lyfter generellt att Luleas centrumhalvo har
behov av 6kad mangd gronstrukturer for att starka den
biologiska méangfalden, lokalklimat, spridningssamband och
ekosystemtjanster. Generellt bestar programomradet av fa
naturvarden. Programomradet bestar av ett fatal parkytor
men saknar viktiga grona strak och har dven svaga eller
inga spridningssamband utover spridningslankarna langs
Prastgatan och strandzonen.

Cykelplan

Cykelplanen anger mal och strategier for hur cyklingen

ska utvecklas i Luled samt vilka atgarder som kravs for att
astadkomma battre forutsattningar for cykeltrafiken och hur
dessa ska prioriteras. Malen &r generella och har hog relevans
for planprogrammets utformning.

Riktlinjer for klimatanpassning

Riktlinjerna handlar om att bebyggelse, anlaggningar och
samhallsviktiga funktioner utformas oversvamningssakra for
att klara havsnivahojning och 6kade nederbérdsméangder.
Riktlinjer med relevans for planprogrammet presenteras
nedan:

¢ Markanlaggningar, byggnader och 6vrig infrastruktur nara
havet utformas oversvamningssdkra upp till +2,5 m i RH
2000

e Samhallsviktiga funktioner och strukturer utformas

Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden 13



oversvamningssakra upp till +3,0 m (nédra havet)

* Markanlaggningar, byggnader och 6vrig infrastruktur
utformas 6versvamningssakra for ett hdgre vattenstand,
minst 0,5 m dver dagens hogsta uppmatta vattenstand i
sjoar och Ovriga vattendrag

¢ Hanteringen av dagvatten ska utformas med fordrojning av
vattnet och fria vattenvagar

¢ Utomhusmiljoer ska erbjuda platser med skugga och svalka

Riksintressen

Riksintressen dr ett satt for staten att paverka och

bevaka intressen av sdrskild nationell betydelse inom
samhallsplaneringen. Ett riksintresse &r ett mark- eller
vattenomrade som bedoms att ha en nationell betydelse for

en rad olika samhallsintressen, till exempel for transport,
kulturmiljo eller totalforsvaret. Ett riksintresse ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada det varde som konstituerar
riksintresset. Riksintressen regleras i miljobalkens kapitel tre
och fyra. Programomradet berors av foljande riksintressen:

Riksintresse for totalforsvaret (3 kap 9 § miljobalken)
e Paverkansomrade vaderradar

e Stoppomrade hoga objekt

e Sarskild hindersfrihet

e Paverkansomrade luftrum

Riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § miljobal-
ken)

e Jarnvag, bangard

e Jarnvag planerad

* Jarnvagsstation

¢ Hindersfritt omrade

Planprogrammet bedoms inte ha en negativ paverkan pa
berorda riksintressen.

14 Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden
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Miljokvalitetsnormer

Enligt 2 kap. 10 § PBL far planldggning inte medverka till
att miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken 6vertrads.
Programomradet omfattas av miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet och vattenkvalitet. Luled kommun omfattas
inte av den framtagna miljokvalitetsnormen avseende
omgivningsbuller.
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Programforslag

I detta kapitel presenteras programforslaget for
utvecklingen av Luled centralstationsomrade och Ostra
stranden.

Malbild

Koncept for omrddets utveckling
Overgripande stadsutvecklingsprinciper
Illustrationsplan

Bebyggelse

Luled centralstation

Mobilitet

Gron- och bldstruktur

Torg och offentliga rum

Karaktdrsomraden

Malbild

Den overgripande malbilden f6r omradet ar att framja en en
stadsutveckling och ett samlat stationsomrade som bidrar
till ett mer hallbart och attraktivt Luled. Nedan beskrivs

fem delmal som tagits fram gemensamt av Luled kommun,
Jernhusen, Trafikverket och RKM.

Smidig mobilitet som underlattar hela resan

Stationsomradet ska utvecklas till en central resenod, som bade
fungerar som en bytespunkt mellan kollektiva transportmedel
och som blir en tydlig entré till Luled. Det ska vara enkelt

och smidigt att byta mellan tdg och buss och finnas en

tydlig orienterbarhet, bade inom bytespunkten och till olika
malpunkter i staden. Omradet ska vara tillgangligt och ha
goda forutsattningar for smidig angoring som framjar hallbara
transportmedel, med narliggande och trygg cykelparkering,
smidig angoOring for taxi-, fardtjanst- och bilangoring samt en
narliggande och tydlig parkeringslosning for att hela resan ska
fungera smidigt och enkelt. Tydlig information pa plattformar
och hallplatser ska starka anvandarvéanligheten for resenédrerna
och centralstationen ska ha god service med exempelvis
bagageforvaring och cykeluthyrning. Byten mellan lokala

och regionala firdmedel ska vara enkla och stationsomradet
ska upplevas som en trygg plats. En samlad rumslighet for
kollektivtrafiken gor omradet till ett nav for hallbart resande.

Integrerat stadsliv och rumsliga kopplingar

Lulea centralstation och Ostra stranden ska vara en plats

att passera, anlanda till och besoka, med tydliga lankar

till bade stadskdrnan och naromradena. Omradet ska ha
tydliga kopplingar som skapar kontinuerliga personfloden
och framjar aktivitet, platsbildningar och trygghet inom

hela programomradet och omgivande stadsmiljo. Parker,
torg och byggnader med en blandning av bostdder, kontor,
handel och métesplatser ska bidra till en attraktiv och livfull
miljo. Bebyggelsen inom programomradet ska knyta an till
stadens rutnat, forlanga innerstaden Osterut med en ny, tat
stadsstruktur som moter omgivande stad pa ett respektfullt
satt. Storgatans forlangning 6ver sparen blir en naturlig
fortsattning av stadens handelsstrak som minskar jarnvagens
barridreffekt och integrerar Ostra stranden med innerstaden.
Det bidrar till mer folkliv vid stationen och forbattrar
forbindelser till omgivande stadsdelar, vilket forkortar restider.

Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden 17



Berikande upplevelser och majligheter

Den nya stadsmiljon ska utformas for god livskvalitet, med
en inkluderande och méangsidig miljé som fungerar val under
alla arstider. Detta ar av betydelse bade for Ostra stranden
och stationsomradet for att framja trygghet, en meningsfull
fritid och ett aktivt socialt liv for bade besokande och boende.
Omradet ska erbjuda aktiviteter for alla aldrar, innehalla
mangfunktionella vantplatser och nya motespunkter. Narhet
till rekreation ska vara en naturlig del av miljon, for att starka
bade trivsel och vélbefinnande.

Valgestaltade miljoer och stark identitet

Centralstationen och dess omgivning ska vara omsorgsfullt
och vackert gestaltade, med arkitektur av hog kvalité,
estetiskt tilltalande och valskotta platser bade inne och ute.
Kulturmiljon ska tas tillvara och gestaltningen 6ppna upp
for utblickar mot Skurholmsfjarden, vilket starker Luleds
identitet som vattenndra stad. Omradet ska ha en tydlig lokal
karaktdr och téta inslag av gronstruktur. Konst, kultur och
arkitektur ska bidra till att skapa identitet och attraktivitet.
Centralstationen ska fungera som ett arkitektoniskt landmarke
och som en viktig entré till staden, dar utformningen lyfter
fram det hallbara resandets betydelse och framjar trygghet,
oppenhet, orienterbarhet och tillganglighet.

Framja hélsa, klimat och milj6é

Miljon ska utformas med hénsyn till god hélsa genom att
buller, luftkvalitet och risker hanteras pa ett genomtankt satt.
Biologisk mangfald ska starkas genom att spridningskorridorer
bevaras och utvecklas. Gron- och blastrukturer ska vara
mangfunktionella och bidra till effektiv och kvalitativ
dagvatten- och skyfallshantering som ger karakar och identitet
for parker, platser och gator. Aterbruk av material, byggnader
och platser ska framjas, och ny bebyggelse ska uppforas med
minimal klimatpaverkan.
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Koncept for omradets utveckling

:

O=p

A 4

4

Bild 2. Konceptbild fér omrddets utveckling.

Staden med tydliga kanter

Stadens tydliga bebyggelsekant langs Prastgatan forstarks

med nya kvarter i enlighet med rutnatsstrukturen. Tillsammans
med Ostra strandens bebyggelsekant mot jarnvigen omsluter
de det 6ppna omrdadet kring centralstationen och jarnvagen
bildar en tydlig inramning med stark orienterbarhet. De nya
kvarterens kant mot Skurholmsfjarden bildar en tydlig ny front
dar staden méter naturen.

Staden vid vattnet

Direktkontakten med Skurholmsfjarden, siktlinjer mot vatten
langs gaturummen och utblickar mot havet fran bropassager
over jarnvagen befdaster Lulea som kuststad. Genom att fraimja
platser for vistelse och rekreationella funktioner blir Ostra
stranden en tydligt vattennara stadsdel.

Staden som vaxer

En ny, modern centralstation som utgor ett nav for den
kringliggande stadsutvecklingen ddr nya kvarter, parker och
torg som forlangs enligt rutnatsstruktuern gor stadens tillvaxt
tydlig bade osterut, norrut och soderut.
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Overgripande stadsutvecklingsprinciper

Programforslaget bestar av sex dvergripande
utvecklingsprinciper som satter ramarna for omradets
stadsstruktur och rumsliga utformning, for att sikerstalla att

malbilden for omradet uppnas.

Tydliga entréer till omradet

Programomradet ska ha goda kopplingar och tydliga
ankomstpunkter som ramar in “portarna” till omradet, bade
for battre orienterbarhet mot stationsomradet, men ocksa for
att starka upplevelsen att du anldander till staden.

Fran norr - for motet med Lulea for ankommande med tag

Fran Storgatan - for orienterbarhet genom innerstaden och
motet med centralstationen

Fran nordost - for motet med centrum fran de nordostra
stadsdelarna sasom Ostermalm, Lulsundet och Porson

Fran sydost - for motet med centrum fran sydostra
stadsdelar sdsom Malmudden, Hertson, Ornéaset

Fran sydvast - for ankommande med buss fran Lulea
airport och de vastra stadsdelarna, sdsom Bergnaset

Bild 3. Tydliga entréer till omrddet

En samlande bytesnod

En ny centralstation byggs
intill jarnvagen och samlar
resendrsfunktioner som
vantsal och service till en
gemensam byggnad for
tdg- och bussresenarer.
Den regionala
busstationen flyttas intill
tagens plattformar och
lokalbussarnas hallplatser
placeras intill langs
Prastgatan, for att framja
enkla och smidiga byten,
god orienterbarhet och 6kad
trygghet.

Bild 5. En samlande bytesnod.

Bild 4. Stadens rutndt och Storgatan forldngs

Stadens rutnat och Storgatan férldngs

Rutnétsplanen som karaktariserar Lulea
forlangs Osterut och varnar om siktlinjerna
mot vattnet langs gaturummen.

Storgatan fortsatter vara huvudstrak genom
staden, &ver jarnvagen och ner pa Ostra
stranden. Den kantas av bade ny bebyggelse
med levande bottenvaningar och offentliga
platser dar méanniskor ror sig som mest.

Centralstationen placeras vid Storgatans
forlangning for att skapa god orienterbarhet
mellan resendrsfunktionerna och malpunkter

1 staden.



Bild 6. Centrum méter vattnet.

Offentliga platser i anslutning till starka strak

De starkaste straken for cyklister och fotgangare langs
Storgatan, Prastgatan, Malmuddsviadukten och strandstraket
innebér att omrddena befolkas och framjar tryggheten pa
offentliga platser intill. Platserna forlaggs i de mest attraktiva
lagena utifran sollage, utblickar och potential for kommersiell
verksamhet.

Centrum moter vattnet

Den idag otillgéngliga
strandlinjen langs
Skurholmsfjarden 6ppnas
upp for allmanheten och
framjar vattenndra platser
och funktioner bade for de
nya stadskvarteren och for
rekreation. Siktlinjer mot
vattnet langs gaturummen
bevaras och gor att centrum
far en visuell kontakt med
vattnet dven vid dess Ostra
grans.

Bild 7. Offentliga platseri

anslutning till starka strdk.

Sammanhéngande grénstrak

Genom att befintliga alléer bevaras och starks i sa stor
utstrackning som mojligt och nya gator kantas av trad, framjas
grona spridningssamband och goda lokalklimat. Naturvarden
och ekologiska funktioner i befintliga parker ska starkas

och en strandpark ska etableras med fokus pa biologisk
mangfald och habitat. P4 sa satt skapas en gronstruktur med
sammanhéangande strak genom hela programomradet.

Bilde 8. Sammanhdngande grénstrdk.
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Illustrationsplan

Illustrationsplanen visar helhetsvisionen for omradets
utveckling utifran de 6vergripande utvecklingsprinciperna.
Direfter foljer tematiska beskrivningar for Lulea
centralstation, bebyggelse, mobilitet, bla- och gronstruktur
samt torg och offentliga platser.

Programmet foresldr att en ny centralstation, med samlade
resendrsfunktioner for tag- och bussresenarer, byggs i

Storgatans forlangning. Bussterminalen flyttas intill jarnvagen,

soder om Storgatan, och inrymmer ersattningsbussar och
regionbussterminal. Langs Prastgatan placeras hallplatser for
lokalbussar. En gang- och cykelbro anldggs i anslutning till
centralstationen och tagplattformarna och skapar en central
forbindelse till Ostra stranden.

Kvarteret Loet och marken mellan Prastgatan och jarnvagen
bebyggs med en blandning av bostader, kontor och
centrumverksamhet och gamla jarnvagsstationen och platsen
framfor bevaras for sitt kulturmiljovarde.

P4 Ostra stranden forlangs rutnétsstrukturen med kvarter
som sluter sig mer mot jarnvagen och 6ppnar upp sig

mot Skurholmsfjarden. Vid torget dar den nya gang- och
cykelbron landar kan en hogre signaturbyggnad uppforas
som ett landmarke i Storgatans forlangning. I denna punkt
mots manga rorelsefloden med potential f6r en torgbildning,
omgiven av aktiva bottenvaningar i ett lage med vattenutsikt.

Langs strandkanten anldggs ett parkstrak som knyter ihop
Halsans stig och innehaller en blandning av naturmiljoer
och rekreationsmajligheter. Parkstraket utformas med fokus
pa biologisk mangfald och att skapa ett mjukare och mer

naturligt mote mellan mark och vatten for att framja ekologiska

funktioner. Vid torget anldggs bryggor for att skapa majlighet
att forlanga det offentliga rummet utat och ta sig narmare
vattnet.

Intill Skurholmsfjarden reserveras yta for en framtida forskola
i ett fint lage som ar val avskdrmat fran jarnvagens bullrande
verksamhet.

I norra delarna av programomradet rader storre osakerhet
om kvarterens utformning med hansyn till Norrbotniabanan
och den planskilda korsning forbi sparen som behdver ersatta
Lulsundsgatans bomfillda passage.

Foérslaget i korthet

En samlad nod for tag-
och bussresande anléggs
i Storgatans férlangning
pa vastra sidan av sparen

Kvarteret Loet och marken
mellan jarnvagen och
Prastgatan bebyggs och
aktiveras

Utover
Malmuddsviadukten och
Lulsundsgatans passage
anlaggs en ny gang- och
cykelbro vid Storgatan

Gamla jarnvagsstationen
och platsbildningen
framfér stationen bevaras

Ostra stranden bebyggs
med en kvartersstruktur
likt innerstadens dar stora
delar bygger pa utfylinad i
vattnet

Strandparken vid
Skurholmsfjarden ska
binda ihop Hélsans stig
och verka for att férbéattra
Skurholmsfjardens
ekologiska status i sin
utformning

De norra delarna av
programomradet utgér
ett utredningsomrade
med hansyn till den
pagaende planeringen av
Norrbotniabanan

Bild 9 (nésta sida).
Illustrationsplan som visar
programforslagets majliga
utveckling.
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Floras kulle

Ostermalm

Skurholmsfjérden
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Bild 11 (ovan).

Be byg ge Ise Illustrationsexempel

Programmet foreslar en liknande rutnatsstruktur som i

dver hur Ostra stranden
kan se ut utifrén

innerstaden, med stora kvarter som inrymmer en varierad programférslaget. Vyn
bebyggelse bade gallande hojd, typologi och utformning. dr tagen frén norddst

med Skurholmsfjarden till

Overgripande stillningstaganden for bebyggelse: vinster i bild och férskola

Bebyggelse i anslutning till strdk och platser med hogst till hoger 1 bild.

floden av manniskor ska utforas med aktiv bottenvaning.
Detta galler (Storgatan, centralstationen, Strandtorget och
intill gdng- och cykelbroarna). Dessa ska utformas som
slutna till halvslutna kvarter med tydlig bebyggelsegrans i
liv med gatan

Bebyggelsen ldangs jarnvagen utfors slutna mot sparen for
att avskdrma buller, 5-6 vaningar hoga

Bebyggelse mot vattnet trappas ner och luckras upp med
lamell- och punkthus, 2-4 vaningar hoga, for att fraimja
goda gardsmiljoer. Utformas dversvamningssaker enligt
gallande riktlinjer for klimatanpassning.

I direkt anslutning till Storgatan och Floras kulle foreslas ett
stadskvarter med tydlig byggnadsgrans mot Storgatan, 4-5
Bild 12 (ndsta sida).

En hog byggnad med tydligt publik funktion uppfdrs pa ;gnnzavtigscl’( Pk]%-r;ﬂt; ag

Ostra stranden och utgor ett landmaérke som aktiverar sin pd bebyggelse- och
narmiljo kvartersstruktur,

vaningar.
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Lulea centralstation

Luled centralstation har rollen som en mangsidig knutpunkt
med nara kopplingar mellan lokal busstrafik, regional
busstrafik och tagtrafik. Det bidrar till att det ar enkelt och
attraktivt att resa kollektivt genom att underlatta for resenaren
vid byten och vantetider. Hela omradet kring stationen séatter
resendrernas behov i fraimsta rummet och skapar en struktur
som dr tillganglig och trygg.

Vanthallen i stationsbyggnaden blir gemensam for tag och
buss och ger 6verblick 6ver bade bussterminalen, lokalbussars
hallplats pa Prastgatan och tagplattformarna, med en
gemensam ankomstzon for samtliga resendrer. En attraktiv
station och vélfungerande bytesnod gor det enkelt och
funktionellt att anvanda hallbara fardsatt och bidrar till en
positiv utveckling av klimatvanliga resmonster.

Resecentrumet ar av betydelse for kollektivtrafikens
utveckling, for 6kad trygghet och f6r Luleas utveckling i
stort, oberoende av Norrbotniabanans tillkomst, men utgor
aven ett mervarde till Norrbotniabanans framtida resedkning.
Stationsomradet ar stadens entré for ankommande tag- och
bussresendrer vilket ger det en viktig roll i att framja Luleas
identitet. Det majliggor dven fOr stationsnédra stadsutveckling,

Kallor dimensionering:

“Kvalitetsgranskning

av Dimensionering

av resecentrum

och stationslagen
Norrbottniabanans
utbyggnad’, Lulea
Resecentrum, Arbetsgrupp
Logistik och arbetsmiljé
(AG LOA), Kollektivtrafik-
myndigheten i Norrbotten;
2022-06-30

“Riktlinjer Utformning av
terminaler’, Trafikférvaltningen
Region Stockholm, Arende/
Dok. id. SL-S-419821,
Faststallt datum 2023-02-07

Bild 14. Exempel p& hur
stationsbyggnaden kan
utformas fér att inrymma
nédvéndiga funktioner

Overgripande dimensionering

Lulea centralstation klassas som Klass 1, vilket innebér det
hogsta kravstadiet for stationsbyggnader. Det totala berdknade
ytbehovet for stationsbyggnaden ar 1200 m2.

Byggnaden ska inrymma vanthall, kommersiell service,
biljettinformation, offentliga toaletter, personalutrymmen samt
ovrig nodvandig teknisk infrastruktur.

Resenarsfunktioner och service

Vinthall: Ska utformas som ett fullgott skydd mot vader och
vind dar alla sidor ar tackta. Den ska erbjuda god komfort, hog
tillganglighet och vara enkel att orientera sig i.

Offentliga toaletter: Fyra toaletter varav en
handikappanpassad (RWC) ska finnas tillganglig for resenarer.

Kommersiell service: For en terminal i Luleds storleksklass
rekommenderas ytor for kiosker, caféer, kaffeférsaljning samt
post- och pakettjanster. Berdknat behov enligt riktlinjer ar totalt
ca 39-97 m%

Trafikinformation: Byggnaden ska utrustas med digitala
samlingstavlor som visar kommande bussavgangar och
tillhorande hallplatslagen. Dessa ska placeras vid starka

okade floden av manniskor, 0kat serviceunderlag och att Luled  Bjid 13, Illustrationsexempel som (bottenvéning). resenarsfloden.
utvecklas till en mer hallbar kommun i stort. visar hur vyn fran Storgatan o
mot nya centralstationenoch T T
stationsomrddet skulle kunna se ut. N [ ] Personal & drift
I : \ [ ] Kommersiell service
\ — g , o et N . [ Logistik & Underhall
L e 0 G . ) 1 [ ] Kommunikation & Faciliteter
i T = f % T / 1 Vanthall/Atrium
- {7 A / Byggnadens fotavtryck: 506 m?

[
I
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Personal och Arbetsmiljo

Chaufforsfaciliteter: Stationsbyggnaden ska innefatta-
personalutrymmen for forare, vilket inkluderar toaletter,
uppehdllsrum ochlunchrum.

Rastlokal (Langre rast >30 min): Ska rymma minst 3 toaletter,
pentry, vilrum samt stdidutrymme. Berdknad yta bor vara
mellan 30 -150 kvm.

Pauslokal (Kortare paus >10 min): Ska rymma minst 2 toaletter,
tillgang till dricksvatten och stidutrymme. Berdknad yta bor
vara ca 15 kvm.

Narhetskrav: Personallokalen far inte vara placerad langre bort
an 150 meter fran bussarnas uppstallningsplatser.

T

Ovrig infrastruktur och
tekniska ytor

Teknikutrymme: Fér styrning av
backningskameror, férarmonitorer
ochévriga tekniska stédsystem.

Stadutrymme: Férsedda med
vatten och avlopp.

Sophantering: 30 kvm
Forrad: 40 kvm

Bild 15. Exempel p& hur
stationsbyggnaden kan utformas
~ férattinrymma nédvdandiga
funktioner (véning 2).

[ ] Personal & drift

[ | Kommersiell service

[ 1 Logistik & Underhall

[ | Kommunikation & Faciliteter
{1 Vanthall/Atrium

Bild 17 Exempel pd hur

angéring, parkering och
hdamta-ldmna-funktioner kan

inrymmas vid stationen.

Vaning 1 fotavtryck: 506 m?
Fotavtryck utan atrium: 310 m?

Bild 16. Exempel p& hur
stationsbyggnaden kan utformas
fér att inrymma nédvdndiga

NA

I

funktioner (véning 3).

[ ] Personal & drift

Kommersiell service

Logistik & Underhall
[ ] Kommunikation & Faciliteter
[ ] Vanthall/Atrium

Véning 2 fotavtryck: 330 m2
Fotavtryck utan atrium: 220 m2
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Parkering for resenarer

Bilparkering: 155 parkeringsplatser, vilket motsvarar ett
ytbehov pa 3 875 kvm

Cykelparkering: 495 parkeringsplatser, vilket motsvarar ett
ytbehov pa 1 400 kvm

Fordonsangoring till centralstationen

For Luled centralstation har ett specifikt behov identifierats for
totalt 16 platser for 6vrig angoring (400 kvm):

Hamta/limna: 8 platser (-1)
Taxi: 5 platser

Fardtjanst: 1 plats

Lastzon: 1 plats

Ovrigt/Personal: Terminalen ska ha minst tva
parkeringsplatser reserverade for servicefordon, yttre
trafikledare eller foraravlosning

|
|
v

| P-HUS
' 8 050 kvm

| P-HUS (Station)
3875 kvm

[ IP-hus

v P-plint for cykel

Lastzon

|| Cykelparkering utomhus

| | Hamta/lamna
[ Taxi

[ T\

Vi

|
|
|

| p-pLINT]
[ 1302 kvm

(Parkeringsplint fo)

cykel)

|| Personal
[ ] RHP

|| Fardtjanst

010
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Mobilitet

Personbil

Personbilar far fortsatt framkomlighet likt nuldget med
undantag fran Storgatans forlangning som foreslas utgora en
gagata med park- och torgkaraktar. For att behalla atkomst
med personbil 6ppnas Hermelinsgatan upp for genomfart.

5.00 ) 4.00 ) 4.00
t t

13.00

Gang- och cykelstrak

Samtliga gator kantas av trottoarer, avsedda for fotgangare.
Prastgatans gaturum definieras tydligare och far bredare
cykelbana for att matcha cykelflodet langs huvudstraket.
Géng och cykel far forbattrad framkomlighet i och med
brokopplingen i Storgatans forlangning. Jarnvagsesplanaden
och Strandpromenaden forses med separata cykelvagar for en
god nord-sydlig koppling.

Bef. byggnad

1 Bild 18. Storgatans gatusektion
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Gang- och cykelstrak

| 3.00  3.00 1.00 =

L
‘ 2 _ Regionbusstrafik och bussterminal \

23.50

Lokalbusstrafik
=

Bild 19. Principsektion fér Prdstgatans gaturum.

¢
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Principsektioner Ostra stranden Skolvéag

Sédra jérnvégsesplanaden Lulsundsgatan ar en viktig skolvdg som forbinder Ostermalm
och Ostra stranden med Ostra skolan (som ligger véster
om spdren). Att sikra fortsatt trygghet, bra framkomlighet
E och en barnanpassad struktur ar prioriterat for att fraimja
Z% Bild 21 Sédra barn och ungas sjdlvstandiga rorelse i staden. Intill den
jarnvigsesplanaden dr foreslagna ytan for forskola bor hastighetsbegransningen
en fortsdttning av Ostra vara maximalt 30 km/h och gatan utformas med hansyn till
jarnvagsesplanaden. Ett brett, forskoleverksamheten.
grénskande gaturum déar
gdende och cyklister omger en
central, dubbelriktad kérbana Kollektivtrafik
ﬁ W Lw} och kantstensparkering fér
S A Okad trafiksdkerhet Kollektivtrafiken far sin storsta forandring pa grund
7.50 ) 5.00 400 6.50 300 | 300 av andrade héllplatslagen, men har i OVI'lgt bibehallen
21.50 , framkomlighet langs de idag trafikerade linjerna vilka ar
prioriterade att bevara for att sikra ett valfungerande bussnat
Bostadsgata

som system.

ﬁ
Bilparkering
Parkeringsbehovet (utdver resendrsbehovet) foreslas framst
— hanteras genom att anldgga uppsamlande parkeringsgarage
som “p-plintar” inom vissa kvarter. Detta bygger pa att
Bild 22. Enkelriktad bostadsgata parkeringar uppfors i 1-2 vaningsplan med indrag i kvarteren,
fér Gtkomst runtom kvarteren, sa att fasader mot gator och torg inte far slutna, inaktiva
S— | kantad av trottoarer fasad
. asader.
och kanstensparkering
i It med utrymme for Sett till det mycket val anslutna laget till centralstationen,
== handikapparkering. samtlig kollektivtrafik och manga malpunkter har
{09 300 | 360 | 350, 280 1og parkeringsberakningar utgatt fran 6 p-platser/1000 kvm
L | BTA (flerbostadshus), 7 p-platser/1000 kvm BTA (forskola),

8 p-platser/1000 kvm BTA (hotell) och 15 p-platser/1000
kvm BTA for kontor. I mobilitetskartan redovisas ytor dar

| p-plintar foreslds uppforas som tillgodoser cirka 80% av det
totala parkeringsbehovet for bil, dar samnyttjande ej utretts.

Strandgatan

Fordjupade utredningar av parkeringsbehovet {for bil, inklusive
samnyttjandepotential, i relation till aktuella byggratter maste
e Bild 23, Enkelriktad gata for férdjuPas i detaljpla?ear‘bete’.c féi'r att fé'ststéﬂla d.et faktiska'
&tkomst runtom kvarteren parkeringsbehovet for bil. Principen for parkeringshantering

bebyggelsen, trddrad
och cykelbana samt ett
promenadstrdk genom
strandparken.

\

|

|

|

|

| med bred trottoar Idngs med uppsamlande p-plintar kan appliceras dven da.
|

Atkomst raddningsfordon

|

Raddningstjansten har atkomst till omradet via befintligt
% _ Strpndark gatunat (Prastgatan och anslutande gator) pa vastra sidan av
. jarnvagen. Pa Ostra stranden finns atkomst via Ostermalm,

il VY

F=—— T T

1.00 3.90 3.60 4.50 3.00 2.00
—t t } + 1 k 1
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Backgatan. En méjlig angdring till Ostra stranden fran sdder
ska utredas vidare for att ge tva vagar in i omradet. Om detta
ej ar mojligt behover gang- och cykelbron Malmuddsviadukten
ha barighet f6r raddningsfordon som alternativ
utryckningsvag.

Smabatar

Sma batar, kanoter, kajaker, sup med mera ar majliga att
fardas med via Svartholmskanalen, vilket ar en stor kvalité for

samtliga stadsdelar runt om Skurholmsfjarden och ska bevaras.
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Bild 24. Illustrationsexempel

som visar hur Gron- och blastruktur
strandpromenadens

parkstrék kan upplevas Planprogrammet utgar fran att utveckla gronstrukturen med
med blicken at norr och stor hédnsyn till dagvatten- och skyfallsfragor for att framja en

Skurholmsfjdrden till héger

Cbild god stadsmiljo, trivsamma mikroklimat och 6kad gronska.

Overgripande stillningstaganden for gron- och blastruktur:

¢ Huvudgatorna Storgatan, Prastgatan och Sodra
jarnvagsesplanaden utformas som alléer for att starka
spridningssamband.

 Atgirder for dagvatten- och skyfallshantering ska
bidra till att uppfylla MKN vatten och integreras i
landskapsutformningen for att skapa sociala, ekologiska och
estetiska varden i stadsmiljon

¢ Floras kulle ska bevaras som gronyta men utvecklas
for 6kad anvandning och aktivering. Strandtorget och
Jarnvagsparken far karaktar som anlagd park som bjuder in
till vistelse.

* Bussterminalens placering intill tagplattformarna ar
prioriterat, med konsekvenserna av att jarnvagsparken och
allén langs Prastgatan behover reduceras/anpassas

* Strandparken ska utformas for att framja biologisk
mangfald, eventuella kompensationsatgarder och skapa
forutsattningar for en strandzon med hoga ekologiska
varden kopplat till dess geografiska potential.
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Befintliga trad och gronska

Befintliga trdd med hoga biologiska varden, i synnerhet

gamla tallar, ska bevaras. Tallar har mycket hoga ekologiska
varden, sarskilt gamla individer och har dven ett stort estetiskt
varde. Befintliga parker sdsom Jarnvéagsparken och Floras
kulle behover utvecklade vistelsekvalitéer och en genomtankt
gestaltning for att aktiveras och nyttjas av manniskor, da deras
framsta varde &r ur socialt perspektiv. Storgatans lindallé
foreslas forlangas fram till Prastgatan.

Friyta

Friyta, eller bostadsgardar, berdknas utifran bruttototalarea
(BTA) for bostader och bor utgora minst en sjattedel av

BTA. Illustrationsplanens friyta utgor drygt en sjattedel av
BTA bostdder, men i varierande andel beroende pa kvarter.
Varje bostadskvarter ska ha tillgang till friyta som innehaller
gronska, varierande mikroklimat, platser for vila och aktivitet
for varierande aldrar och arstider.

Friyta betyder sarskilt mycket for barn, dldre och manniskor
med funktionsnedséttningar, eftersom den erbjuder
utomhusvistelse ndara bostaden.

Dagvattenhantering

Dagvattenutredningen (Ramboll, 2026) som tagits fram for
planprogrammet foreslar ett lokalt omhandertagande av
dagvatten, néra kallan, i hela programomradet genom att
anldgga vaxtbaddar. Dessa kan tillgodose bade fordrdjnings-
och reningsbehovet innan det antingen avleds till ledning eller
infiltreras. Vaxtbaddarna ska anpassas utifran Luleas klimat.

For att inte riskera att 6ka fororeningsbelastningen till
recipient bedoms ett behov av 5% av reducerad area, med en
fordrojningsvolym motsvarande 20 cm ovan vaxtbadden. For
ett 6600 m? stort kvarter motsvarar det en yta om 170 m?, se
bild 25.

Infiltration till grundvatten bor endast ske dar det ar
atminstone 1 meter mellan hogsta grundvattenniva och
dagvattenanldggningens botten. Med hénsyn till risken

for fororeningsspridning fran historiska féroreningar, ska
infiltration endast ske dar det inte finns risk for att historiska
markfororeningar foljer med i grundvattnet, ut fran omradet.

Bild 25. Exempel pd ytbehov
fér véxtbdddar (170 m?) i ett
6600 m? stort kvarter pd
Ostra stranden.
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P4 Ostra stranden saknas ett befintligt kommunalt ledningsniit,
och da programomradet ska inkluderas i verksamhetsomradet
behover ett nytt kommunalt ledningssystem anlaggas.
Ledningar foreslas forlaggas i gator med lutning mot
Skurholmsfjarden och sékerstalla att utlopp till recipient
placeras hogre an +0,09 meter for att inte hamna under
medelvattenstandet.

Omradet mellan jarnvagen och Prastgatan, pa vastra sidan
av jarnvagen, ar marknivaerna tydligt lagre an anslutande
gata och bedoms inte vara majligt att ansluta till befintligt
system utan pumpning eller markant hdjning av marknivan.
Norra delen av detta omrade bedoms ha behov av ett nytt
uppsamlande ledningsnat mellan kvartersmarken och
banvallen, som sedan avleds via en dagvattenledning/trumma
korsande banvallen mot Skurholmsfjarden. Systemet kan
utformas sa att det aven kan nyttjas till avledning av stora
floden/skyfall. Storst majlighet att passera under jarnvagen
bedoms finnas i programomradets norra del dar jarnvagen ar
upphdjd relativt kringliggande mark.

Den sodra delen av detta omrade bedoms vara méjligt att
ansluta via ny ledningsdragning parallellt med banvallen till
befintliga dagvattenledningar soder om programomradet.
Nya ledningars placeringar behover studeras vidare nar
projekterade markhdojder finns att tillga inom omradet.

till bef. dagvattensystermn med
nuvarande markhéjder.

1 | Kv. 3 och 4 kan vara mdjliga
att ansluta med sjalvfall till

sy t = L Gy B g ,I* 3

T B R AL | salEE=ity | bef. dagvattensystern séder
gy < i L | el e’ om PO med nuvarande eller

i e { T ( % ndgot héjda marknivier.

Bild 27. Dagvattenutredningen
bedémer att behov av ett nytt
dagvattensystem finns for att
avleda omrddet mellan jérnvdgen
och Prdastgatan. Réda pilar ar
ungefdrligt placerade och visar
férslag pé flédesriktning. Kdlla:
Ramboll (2026)
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Bild 28. Féreslagen
skyfallshantering inom
programomrddet, som dven
tar hojd fér en eventuell
tunnel under jGgrnvagen i
Lulsundsgatans strackning.

Skyfallshantering

Framtida bebyggelse ska hojdsattas till en hogre niva an
omgivande terrdang, sa att vatten vid storre regn kan avledas
fran byggnader och via gator och gronytor (sekundara
rinnvagar) nar primara rinnvagar och dagvattenanlaggningar
inte kan omhénderta vattnet. Framtida kvarter behover dven
utformas sa att inga instangda omraden skapas, vilket ar

en sarskild risk for de kvarter som utformas med ett slutet
byggnadssatt.

P4 Ostra stranden foreslas planerade gator utgdr skyfallsleder,
med en generell lutning mot Skurholmsfjarden sa att stora
floden har fria végar till recipienten.

Pa vastra sidan rinner vatten till en lagpunkt invid den

nya bussterminalen. Har rekommenderas att en mojlig
oversvamningszon anldggs dit vattnet kan rinna. Da
oversvamningsytan fyllts upp, rinner vattnet vidare norrut mot
ett dike (utformat som ett gront strak) langs med jarnvagen,
for att sedan ledas ner i en trumma under jairnvagen som leder
vattnet Osterut. Trumman gar ut i ett dike som dimensioneras
for 100-arsregn, och avleds vidare langs med lokalgatorna

i riktning mot Skurholmsfjarden med cirka 2-3 promilles
lutning. Dikets utformning kan utforas pa olika sitt och

delvis kulverteras om det uppstar konflikt med gaturummets
utrymme. Utformning och placering behover utredas mer
ingdende i kommande planeringsskeden.

Pa vastra sidan, sdder om centralstationen, foreslas skyfall
ledas soderut likt foreslagen dagvattenhantering.

Tunnel under jérnvag|
som kan tilldtas
Sversvdmmas

= e

ofth

rasecentrum

S8 24

o
} Befintlig Iagpunkt och
2} .\ \féreslagen damm (B) i
—\ lage for framtida
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Torg och offentliga platser

Programomradets offentliga platser forlaggs i anslutning till de
mest befolkade stradken, Storgatan och stationsomradet, samt
intill gdng- och cykelbroarna, dar byggnader av mer publik
karaktdr ocksa forlaggs for att starka trygghet och aktivering.

0

Trygghet och tillhérighet

Offentliga platser far 6kad trygghet genom 6ppenhet, god
overblickbarhet och langa siktlinjer, vilket dr en prioriterad
fraga i en stationsndra miljo. Stationsmiljoer kan minska
problemen som anonymitet pa en plats kan skapa genom

att jobba med identitetsskapande atgarder som framjar
inkludering, exempelvis genom konst, inbjudan till aktivitet,
skyltning som inkluderar minoritetssprak med mer.

Mer framtréddande lekmiljé

De offentliga platserna bor utformas for att bjuda in till bade

aktivitet som riktar sig mot olika aldersgrupper, sarskilt barn

och unga, men ocksa platser for vila. Spontana mojligheter

till lek och rorelse kan framja barns kansla av trygghet och

valmaende i stadsmiljoer, sarskilt i narheten av intensiva

kommunikationsstrak.
Bild 29. Illustrationsexempel
med ett fdgelperspektiv
over stationsbyggnaden
och géng- och cykelbro i
férgrunden, Floras kulle till
vanster med Storgatan och
kvarteret Loet till h6ger.
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Karaktarsomraden

Omvandlingen av Lulea C och Ostra Stranden definieras genom de offentliga rummen. De

offentliga rummen ger de olika delarna av omradet atskiljande karaktar, som blir tongivande for

bebyggelsen och landskapet. Karaktdrsomradena beskriver fordjupat innehall och inriktning for
omradenas utveckling till efterfoljande planeringsskeden.

1. Norra entrén

Entrén till centrala Luled. Det storskaliga men
grona rummet pa omradets hogsta punkt

dar bebyggelsen langs sparomradet bildar
fond. Har mots arbetsplatser och bostdder,
nagot mer kompakt, i en hogre skala och
innerstadens karaktarsdrag.

2. Floras kulle

Den historiska parken utvidgas mot och
moter den nya bebyggelsen i kvarteret Loet.
Ny bebyggelse foljer innerstadens skala
med aktiva bottenvaningar och ytor for
uteserveringar och vistelse.

3. Storgatan

Storgatan forlangs och leds over sparen for att
mota Skurholmsfjarden. GC-brons form och
friliggande, estetiskt varierande byggnader i
stationsomradet bildar en dynamisk kontrast
mot rutnatsstrukturen. Parkens och brons
gestaltning samspelar for att skapa en attraktiv
lank med utblickar 6ver bade vatten och stad.

4. Stationsomradet

Porten till Luleé for resendrer domineras av
en karaktarsrik park- och skyfallsgestaltning
i ett tydligt inramat sammanhang. Har bildar
dldre bostadsbebyggelse, ny och gammal
stationsbyggnad, hotell och plattformstak ett
valkomnande och ménskligt torgrum.

5. Sédra entrén

Sodra entrén ar lanken till centrum fran
soder, dar bebyggelsen utgor ett landmarke
for dess sydostra kant. Platsen genomsyras

av infrastruktur och passager, som med en
identitetsstark ljussattning kan framja trygghet
och orienterbarhet. Klivet ner till havet ar nara.

6. Sddra Jérnvédgsesplanaden

Befintliga Ostra Jarnvagsesplanaden

forlangs soderut och blir ett parkstrak med
karaktarstrad och ett strak for gang, cykel

och bil. Har finns dven utrymme for tekniska
ledningsstrdk under gatan, skyfallsavledning
och rikligt med gronska for att mildra den
rumsliga effekten fran jairnvagen. Bebyggelsen
ar hogre mot jarnvagen, i huvudsak bostader.

7 Strandtorget

Ostra strandens (och kanske Luleés) nya
knutpunkt och omradets mest attraktiva torg.
Det ramas in av lokaler i bottenvaningar med
bebyggelse av hog kvalitet som lyfter platsen.
Har finns saval takterrasser som parkytor,
bryggor och mer traditionella torgytor.

8. Strandpromenaden

Den organiskt utformade stranden fortsatter
soderut och gors tillganglig for fotgangare,
cyklister och bilister pa den parallella

gatan. Det dr en naturinspirerad park med
lagre bebyggelse som i sin siluett skapar

en kontinuerlig men uppluckrad front mot
fjarden.

9. Svartholmskanalen

Ett inramat vattenrum dér kajen ar hardare
mot Ostra Stranden 4n mot Malmudden, men
dér bebyggelsen samspelar i bade typologi och
skala for att skapa en mjuk portik mot havet.
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1. Norra entrén 07 \\ 0.
B B . B ) . A0 LY oAt et Gestaltningsprinciper for Norra entrén

Detta ar platsen som valkomnar tagresendrer till Lulea e

och pa sa satt stadens entré. Lulsundsgatan markerar =

gransen mellan villaomradena i Charlottendal/Ostermalm N

. .. . . ; Utredningsomrade
och innerstadskaraktaren i centrum. Bebyggelsen soder . fér Norrbotniabanan

om Lulsundsgatan blir tatare och hogre, smahus byts till
flerbostadshus och gaturummet 6vergar fran ett lugnt, gront
villastrdk till en mer urban milj6 déar handel, service och
kollektivtrafik samlas och déar stadens puls gradvis tar vid.

Bebyggelse och landskap intill sparen

Fasader som pa respektive sida vetter mot jarnvéagen gestaltas
pa ett sdtt som vacker intresse sedda pa avstand, med tydliga
framsidor vanda mot plattformarna, och som kan uppfattas av
en person som befinner sig i rorelse. Tydliga gavelmotiv mot
norr forstarker kanslan av “entré” eller “port” till staden.

Bild 33. Férhéjd bottenvéning med parkering Bild 34. Hégre bebyggelse mot spdromrade

P& 6stra sidan om spéren blir bebyggelsen hogre, upp till 6
eller 7 vaningar, och inrymmer framfor allt verksamheter eller
kontor. Detta bygger vidare pa omradets befintliga karaktar
med storre kontorsbyggnader.

Omradet kring sparen ar en unik miljo i staden. Jarnvégen ar Stéllningst’aganden i
en barridr som skiljer de olika omradena fran varandra men Norra entren f
bidrar ocksa med ett 6ppet och luftigt rum med mycket rymd. * Bebyggelse, markhojder
Séakerhetszonen invid banvallen blir ett naturligt gronstrak och Iand§kapsutformning ‘\@
och inslagen av teknik, brofundament och réls ar bade ska framja en S

intressevackande och vackra. god avrinning och

skyfallshantering Y A
P& 6stra sidan anldggs en allé som fortsdttning av Ostra SR : , . o oy , p
N R .. ) . utveckling av Bild 35. Markanvisningsstrategi fér variation Bild 36. Integrerad urban grénska
jarnvagsesplanaden och pa den vastra sidan forstarks den stadsstrukturen och
befintliga bjorkallén langs Prastgatan. byggréatter mellan

jarnvagen och Préstgatan
Utredningsomréade fér Norrbotniabanan ar prioriterad for att

befolka och aktivera

Norra entrén omfattas av ett utredningsomrade stationsmiljén

for Norrbotniabanans jarnvagsplan. I och med att
Norrbotniabanan byggs fardigt hela vagen till Luled kravs en
hogre sparkapacitet for person- och godstag och utformningen

* Nya infrastrukturella
kopplingar férbi jarnvagen
ska ske integrerat med

av sparomradet. Utover detta behover den idag bomfallda stadsmiljon

passagen Over sparen pa Lulsundsgatan byggas om till

* Bebyggelsen ska
en planskild passage (6ver eller under sparen). Hur detta e

utformas med framsidor

ska utformas ar i dagslaget inte klarlagt och hanteras i den mot befolkade strak

fortsatta planeringsprocessen for Trafikverkets jarnvagsplan som platformar,

tillsammans med den kommunala detaljplaneringen. centralstationen och Bild 37 Vertikalitet | fasad och tak med variation
GC-bro '
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2. Floras kulle

Floras kulle &r som namnet antyder en
svagt kuperad plats med slingrande
gangvagar flankerade av planteringar och
sma dungar av trad. Parken omgardas

av vagar kantade av bjorkalléer. Floras
kulle dr en av fa stora sammanhallna
parkmiljoer pa centrumhalvon.

Den historiska parken ska bevaras och
vdxa en aning norrut mot Loet for att
skapa mer parkyta. Nar parken vaxer
bor dess ursprungliga karaktarsdrag
lyftas fram, bevaras och renodlas, men
ocksa hitta sdtt att aktiveras och befolkas
mer. Parken kan ocksa nyttjas for
skyfallsfordrojning i dess norddstra horn.

Bild 38. Karaktdrsomradet Floras kulle.

Stéllningstaganden
Floras kulle

Storgatan forbi Floras kulle far en ny o erere Les e I eeEs
utformning som gang- och cykelgata kantad av med bostader och aktiva
uteserveringar i soderldge inom kvarteret Loet. bottenvéningar mot

Som foljd 6ppnas i stdllet Hermelinsgatan upp Storgatan

Storgatans utformning

for genomfart av biltrafik. * Floras kulles grans mot

Storgatan flyttas norrut
och bevaras som gron
plats i staden med fler
platsbildande funktioner

Lindallén langs Storgatan forlangs hela viagen
fram till Prastgatan och far i och med motet med
Floras kulle en mjukare och gronare karaktar an

Storgatan har i 6vrigt. Platsen blir Lulebornas . \
* Bebyggelseutvecklingen pa

kvarteret Loet ska ske med
hansyn till omgivningens
skala och kulturmiljévarden

nya vardagsrum.

Gatan ska dven vara tillganglig for
varuleveranser likt 6vriga Storgatans liknande
regleringar.

Bild 39. Utékad

park med mdnga
funktioner

Bild 40. Plats fér
uteserveringar och
- aktiva trafikanter

y 4
4
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Bild 41. Tydliga grédnser mellan
privata och offentliga ytor

~

Bild 42. Skala och taklandskap
samspelar med omgivningen

Kvarteret Loet

Loet forlanger den kontinueliga bebyggelsegransen langs
Storgatan genom att bebyggelsen placeras i fastighetsgrans.
Nya bostader och lokaler i bottenvaning innebar att
upplevelsen av vad som hor till centrum forlangs Osterut.

Kvarteret ramar in Floras kulle och innebar att den otrygga och
svaroverblickbara miljo, som busstationen dr idag, byggs bort.

Kvarteret forhaller sig till centrums typiska struktur med
stora kvarter formade av mindre byggnader kring stora
gardar. Oppningar genom kvarteren bryter ner skalan och
gardsrummen delas in med hjilp av mindre gardshus/
komplementbyggnader.

Loet blir ett nytt fondmotiv runt Floras kulle, som framst
kantas av historiska byggnader. Material, balkonger,
taklandskap och fargsattning bor samspela men ocksé géarna
kontrastera med omgivande bebyggelse, med fler inslag av
konst likt hanteringen av tillbyggnaden i kvarteret Torsken.

=

Bild 43. Levande och aktiva
bottenvdningar
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3. Storgatan

Storgatan ar ett intensivt befolkat gaturum
med stora floden, butiker, gallerior och
restauranger. Gatan &r stadens huvudaxel och
som ett av Luleas viktigaste “vardagsrum”
tylls den av liv och rorelse under dygnets alla

timmar.

Centralstationen

Nya centralstationen ges en oppen, inbjudande Bild 44. Karaktdrsomrdadet Storgatan
fasadgestaltning som lyser upp byggnaden och gor den synlig
och latt att hitta till. Den kommer att utgora fondmotiv for
Storgatans forlangning men ocksa vara synlig pa langt hall

for manniskor som ror sig langs Préastgatan och nya Sodra
Jarnvagsesplanaden. Placeringen av nya stationsbyggnaden
vid Storgatans forlangning forstarker gatan som huvudstrak,
likt den ursprungliga idén i stadsplanen fran 1887, men starker
ocksa stationen i sig genom den direkta néarheten till gatan med

hogst floden av ménniskor i staden.

Tillsammans med ny cykelparkering, den nya kopplingen
over sparen och en upprustning av hela sparomradet kommer
den nya stationen att gora jarnvagsomradet till ett positivt
bidragande stadsbyggnadselement.

Bild 45. Levande bottenvdningar

Byggnader som ramar in stationsbyggnaden och gang- och

cykelbron ska ges en gestaltning som skapar en vil integrerad
och gestaltad helhet. Bebyggelsens karaktar ska hanga samman
over jarnvagen.

Ett nytt landmérke

Pa Ostra sidan behaller Storgatan sin karaktar av publikt
vardagsrum genom byggnationen av en hogre byggnad med :
centrumverksamhet blir ett nytt landmarke i Lulea. Byggnaden /
utformas som en fristdende markesbyggnad med framsidor
bade mot Jarnvagsesplanaden och Strandtorget.

\

Bild 46. God orienterbarhet mot staden,
bytespunkten och fjGrden

Bild 47. Platsbildningar
som kopplas samman
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Stéllningstaganden
Storgatan

En 6st-vastlig gang- och
cykelférbindelse éver
jarnvagen ar prioriterad i
Storgatans férlangning for
att skapa goda kopplingar
i alla vaderstreck och
frAmja centralitet och
samlade fl6den som
framjar trygghet

Urban grénska som
kompenserar for utebliven
parkmark samt medveten
dagvattenavrinning

ska sakerstalla en

miljé som framjar god
halsa, mikroklimat och
miljbaspekter

En hogre
signaturbyggnad kan
uppféras pa Ostra
stranden som starker
Storgatans férlangning

Gang- och cykelbron

till Ostra stranden
samordnas med
utformning av
stationsbyggnaden och
atkomst till plattformarna

Gestaltning av de publika
rummen ska utformas
for alla arstider och alla
tider pa dygnet med,
trygghet 6verblickbarhet
och platsaktivering fran
anslutande byggnader i

Stationstorget

Da géng- och cykelbrons péfart passerar over torgytan skapas
en “undersida” som riskerar gora platsen otrygg. Huset norr
om Stationstorget gestaltas med en 6ppen fasad och en viss
entrétathet mot torget for 6kad trygghet pa platsen. Torgytan
vid bron foreslds aktiveras med vatteninslag som ocksa kan
fungera som fordréjningsmagasin for skyfall. Gamla trad i
alléer och dungar sparas i sa stor utstrackning som mojligt.

Gang- och cykelbron

Storgatan forlangs, visuellt och i praktiken, med en ny gang-
och cykelbro &ver sparomradet till Ostra stranden. Pafarten
sker i direkt anslutning till de tva huvudsakliga cykelstraken
som passerar platsen, det ena i Ost-vastlig riktning i Storgatans
forlangning och det andra i nord-sydlig riktning langs
Prastgatan. Bron kopplas ihop med stationsbyggnaden med en
entré pa tredje vaningen varifran man aven tar sig direkt till
plattformsovergangen och ner pa mittplattformen.

Ostra strandparken

Pa Ostra Stranden anléaggs park som bidrar till grona
spridningskorridorer och inrymmer den dstra rampningen av
gang och cykelbron. Mot vattnet far parken torgkaraktar dar
manga floden passerar.

Sammantaget gor utvecklingen av stadsrummen kring
stationen att barriareffekterna motverkas och stationsomradet

upplevs som en valfungerande koppling mellan Storgatans
Ostra och véstra sida, dar rorelsefloden och platsbildningar
mots.

— €2

Bild 48. Integrerad grénska och
dagvattenhantering
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4. Stationsomradet

Stationsomradet ar en viktig kulturmiljo i Lulea. Det innehaller
ett stationshus fran ar 1888 som ligger placerat i fonde av den
gatuaxel som Stationsgatan bildar. Har finns en tidstypisk
jarnvagspark med uppvaxta trad och grasytor.
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Bild 49. God orienterbarhet
mellan transportslag och station

Stationstorget

Ett nytt stationstorg bildas mellan Prastgatan, den nya
bussterminalen, stationshuset och sidoplattformens kant.
Lokalbussar, regionbussar och tag lokaliseras i en samlad nod
vilket majliggor gena och snabba byten, god orienterbarhet och
forutsdttningar for ett attraktivt och hallbart resande.

Plattformarna

Sidoplattformen avgransas mot gangytor och busstorg med en
trddrad och planteringsyta. Tryggheten pa platsen forbattras
med en Overblickbar och lattorienterad layout utan baksidor
och prang. Upplevelsen nar resendren stiger av taget eller
bussen dr att denne befinner sig mitt i centrum.

Gamla stationsbyggnaden

Byggnaden bevaras utifran sitt kulturhistoriska varde och
omvandlas med ett publikt innehall som gor platsen mer
befolkad och upplyst 6ver dygnet. Ombyggnation kraver
en varsamhet och omsorg om den ursprungliga stationens
kulturmiljo.
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Bild 50. Karaktdrsomrdadet
Stationsomrddet

Bild 51. Viltillgéngligt stationsomréde

Bild 52. Levande bottenvdningar

Stéllningstaganden
Stationsomradet

Delar av befintlig
jarnvagspark tas i ansprak
for att mojliggdra en
kompakt bytespunkt

for hallbara resor.
Beddmningen ér att
bussterminalens placering
invid tdgens plattformar

ar prioriterad for att
mojliggbra en samlad
bytespunkt

Urban gronska, nya
tradrader och medveten
dagvattenhantering
kompenserar for
reducerad parkmark och
trad

Gamla stationsbyggnaden
och platsen framfér
bevaras. Viss fortatning

i anslutning till platsen
foresprakas, med en
publik funktion t.ex. hotell,
for att befolka platsen

och 6ka tryggheten. Detta
ska ske med hansyn till
kulturmiljén.

Trygghet, dverblickbarhet,
platsaktivering fran
anslutande byggnader
och samlade fl6den ska
prioriteras i all utformning

Ny bebyggelse

Jarnvagens och resecentrums byggnader och funktioner
gestaltas pa ett sammanhallet sétt, med ett fatal vackra, vél
valda och hallbara material.

Soder om befintlig jarnvagsstation foreslas en friliggande
byggnad som ramar in den historiska parkmiljon och bidrar
till 6kade floden i detta annars obefolkade omrade, exempelvis
med ett stationsnara hotell med levande bottenvaning.

Huset ska forhalla sig till rutnatsstadens linjer och sarskilt
beakta den norra fasaden, som denna ramar in och moter
kulturmiljon.

Jérnvégsparken

Del av den gamla jarnvagsparken framfor stationshuset
bevaras och utvecklas till ett gronskande, vackert och tryggt
parkrum.

Platsen framfor gamla stationen och siktlinjen mot stationen
fran Stationsgatan ska bevaras.

Aldre, vardefulla trad som finns i parken och i allén langs
Prastgatan bevaras eller planteras om inom/langs omradets
gronytor/gatustrak.

Nya planteringar anldggs och parken byter karaktar fran
oppen grasyta med trad till ett mer ordnat och omhéandertaget
parkrum.

Hogkvalitativa material fran befintlig parkmiljo sdsom
kantstenar, stenblock eller trad som falls, foreslas aterbrukas i
den nya miljon.
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Bild 53. Inramande grénska och synlig dagvattenhantering
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5. Sddra entrén

I sodra entrén mots Centrum och S6dra hamn.
Platsen innehéller manga viktiga lankar och
forbindelser men ocksa baksidor, avbrutna strak,
gangar och undersidor.

Har moter bebyggelsen S6dra hamnledens
historiska bebyggelsefront mot havet och
omvandlingen i Sodra utvecklingsomradet.

Malmuddsviadukten

Malmuddsviadukten dr den mest anvanda kopplingen till
centrum for gaende och cyklister och byggs om i samband
med Trafikverkets atgarder i Lulea C. Den nya brons
utformning gestaltas i ett samlat grepp tillsammans med nya
plattformstak och plattformsanslutning. En trappkoppling ner
till mittplattform byggs fran brons mitt.

Malmuddsviaduktens broféste

Vid denna plats ska manga trafikslag samsas om utrymmet.
Cykel- och gangstraket pa bron ska bade koppla till Prastgatan
och snirkla sig ner till Bangardsgatan. Det behdvs dven
utrymme fOr en ny bilangoring till Sodra utvecklingsomradet
mellan Prastgatan-Bangardsgatan, under Hertsovagen.

Brofastet pa vastra sidan ramas in av tva byggnader: i norr (vid
gamla jarnvagsstationen) och i soder (mot Hertsovagen).

Vid den norra byggnaden ar hojdskillnaden mellan
sidoplattformen och Prastgatan dr ca 4 meter i detta lage och
skapar behov av en trappa langs den sodra fasaden. I detta
soderldge finns dven forutsattningar for att skapa ett litet torg.

Pa platsen finns idag ett antal mycket gamla trad, sasom Luleas
dldsta tall, som ska bevaras och inforlivas i gestaltningen sa att
detta trafikdominerade omrade upplevs gron och inbjudande.

Sidoplattformen

Som avgransning mellan de trafikerade straken och
plattformen foresprakas tradrader och belysningsstolpar som
ger en mjuk, inbjudande och 6verblickbar avgransning.

Sidoplattformen ska kunna nas av gdende som kommer fran
sOder for att fa narmare atkomst till stationsomradet.

\ % \s ¥
Bild 54. Karaktdrsomradet
Sédra entrén.

Bild 55. God orienterbarhet och
variation avtempo

\ r/r

Bild 56. Integrerad grénska
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Stéllningstaganden
Sédra entrén

En ny bilanslutning
mellan Bangardsgatan
och Prastgatan ska
sékerstallas

Miljén ska utformas
med hansyn till gdende
och cyklister, med god
framkomlighet och
trygghet

Omradets
landskapsutformning

och byggnader ska
utformas med fokus pa
god gestaltning, belysning
och trygghet aret om,
dygnet runt. Detta

galler aven teknisk- och
komplementbyggnader

Viss fértatning och
aktivering av omradet ar
prioriterat fér att rama in
den sddra entrén, framja
trygghet och integrera
omradet ner mot Sddra
hamn

Atkomst fran sodra entrén
till sidoplattformen, samt
frdn Malmuddsviadukten
till mittplattformen ska
sakerstallas

Bild 57. Vélgestaltad bebyggelse som landmdrke
Bebyggelse

Vid korsningen Prastgatan-Sodra hamnleden finns
forutsattningar for ny bebyggelse for exempelvis bostader som
kan uppna en lite hogre skala i kvarterets sydostra punkt.

Bebyggelsen blir mycket framtradande i motet med staden
som ankommande via Malmuddsviadukten eller Hertsovéagen,
som en markering av den syd-Ostra entrén till centrum.
Arkitektur ska vara mycket vl gestaltad bade pa langt och
ndra hall avseende bland annat volym, fasadutformning,
byggnadsdetaljer, méte med mark och takavslut.

Hojdskillnaden mellan Prastgatan och jarnvéagssparen ar

sa stor att den rymmer en vaning parkeringsgarage, men
kan inrymma ytterligare en parkeringsvaning for att sakra
p-behovet bland annat for resendrer. Ovanpa garaget byggs
bostdder med entréer ut emot Prastgatan.

Trygghet

Platsen ska gestaltas for att starka tydlighet och orienterbarhet,
med stort fokus pa trygghet da den innehaller manga baksidor,
undersidor och otillgdngliga trafikmiljoer.

God belysning, tydliggorande mellan olika trafikslag och
forutsattningar for effektivt underhall ar viktiga aspekter.
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Bild 58. Upplysta strdk och
trygghetsfrdmjande dtgdrder
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6. Jarnvagsesplanaden

Har finns en luftig rymd som annars endast star att finna
langs stadens kajer. Omradet har lange varit inhagnat

och avstangt och platsen behover fortsatt ta hansyn till
narheten till jarnvagen och foreslas darfor inrymma det
huvudsakliga straket for trafik och teknisk infrastruktur.
Marken ar mycket platt men vaxer i soder upp till en brant
kulle dar Malmuddsviadukten stiger upp till sitt brofaste.

Bostadskvarteren

Exploateringen av detta omrdde gor att staden vaxer ihop i
nord-sydlig riktning. Likt hus pa en kaj kommer bebyggelsen
langs Sodra Jarnvagsesplanaden att upplevas bade pa nédra och
pa mycket langt hall. Gestaltningen av dess fasader bor vicka
intresse och locka méanniskor till sig.

Buller

Bebyggelsen narmast sparen agerar bullerskarm for det
ovriga omradet. Kvarteret far i ovrigt en lite lagre skala och
lugnare miljo, mer utprédglad som bostadskvarter som méter
Malmuddens typologi med lagre lamellhus.

Sdédra Jarnvdgsesplanaden

Ostra jarnvigsesplanadens bjorkallé fortsétter ner genom
detta nya “gransomrade” som fungerar som buffertzon

till jarnvagssparen. I senare skede, i samband med att
markutfyllnad for de syddstra kvarteren utreds, ska dven en
tillfartsvég fran soder till Ostra strandens nya bebyggelse
utredas fordjupat. Malmuddsviaduktens pafart byggs om for
att ge plats for ny exploatering.

Gransomradet

Har finns brofundament, ramper och trappor upp pa gang-
och cykelbroarna som stracker sig 6ver sparomradet. Dessa
ges en sammanhallen gestaltning som binder ihop dem med
plattformar och plattformstak.

Bild 60. Bullerdémpande sida

Bild 62. Entréer mot gata
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Stallningstaganden
Jarnvagsesplanaden

Jarnvagsesplanaden
ska utformas med
god framkomlighet for
samtliga trafikslag och
sammanhéngande
gronska langs hela
straket

Esplanaden nyttjas

som huvudstrak for
ledningar och avledning
av skyfall och kan aven
inrymma vissa mindre
teknikbyggnader kopplat
till teknisk férsérjning

Angransande bebyggelse
kommer upplevas
langsgaende med gatan
och i stor utstrackning
fran vastra sidan och
broar. Bebyggelsen ska
efterstravas utgéra ett
intressevackande och
varierat fondmotiv mot
jarnvagen

Utformningen av tekniska
och infrastrukturella

funktioner ska géras med
ett helhetsgrepp dar aven
vattenhantering integreras

Bild 63. Grént gaturum med nytt huvudstrdk for cykel

Bild 64. Integrerad grénska i gatan
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7. Strandtorget
Stéllningstaganden

Vattnet i Skurholmsfjarden bidrar med en Strandtorget

vattenspegel som ar viktig for bade manniskor,
stadsbild och natur. Fjarden ar grund och
riskerar att minskas av landhojdningen, men
kommunens avsikt dr att bevara fjarden likt
Bjorkskatafjarden.

e Allménhetens atkomst till
vattnet, med bryggor och
platsbildningar, prioriteras

e Strandtorget ramas in av
aktiva bottenvaningar i
bebyggelsen for att framja
liv och rorelse

”Haélsans stig” som gar runt fjarden kommer
idag in en liten bit i planomradet i norr for att
sedan avslutas dar omradet hdagnas in. Langs
denna befintliga gangvag finns gamla uppvaxta
trad som bevaras och inkorporeras i en ny

\ \\ b

= e * Signaturbyggnaden ska

Bild 65. Karaktdrsomréadet Strandtorget utformas som ett vertikalt
landmarke och prioritera

frskolegérd. en publil_< anvén_dning -
N som aktiverar sin narmiljé
Strandlinjen under stora delar av

Exploateringen innebar att en helt ny del av staden 6ppnas upp etz
mot vattnet. Hélsans stig som passerar runt Skurholmsfjarden @ * Forskolan ska ta vara
binds ihop och strandlinjen tillgangliggors. Den bildar en pa dejf. vattennéora Iég.e.t"
mjuk 6vergang mellan land och vatten med ett gront strak som ggrr;sgarkr:zlti?i r?:p:(ijrzrrr:(lzjlo
bade fungerar for rekreation, dagvattenrening och biologisk varierad och lekfull uncier
mangfald. Vid torget 6vergar denna mjuka strandlinje tillfalligt hela aret
/g\ e Strandtorget och grénytan

i en lite hardare kajkant for att sedan aterga till en naturligare

linje. under GC-bron ska
utformas évervagande
Strandtorget som parkmiljé med

god belysning och
platsaktivering

Torget blir det nya omradets framsta motesplats. Med aktiva ~ Bild 66. Tydlig nod fér géng- och cykelstrak
bottenvaningar, caféer och sociala funktioner. Platsens tydliga
centrumkoppling stirker bade Storgatanstraket och Ostra

strandens attraktivitet.

Bild 68. Tydligt inramade torg och vistelseytor

Bild 67 Levande bottenvdningar
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Signaturbyggnaden

Invid torget placeras en
signaturbyggnad med blandat
innehall. Detta skulle kunna vara
ett kulturhus, vetenskapscenter
eller liknande dndamal i delar av
byggnaden. Publika funktioner

i bottenvaning mot vattnet
aktiverar torget och strandstraket
och i de 6vre delarna kan dven
kontor eller bostader inrymmas.
Dess rkitektur ska vara mycket
val gestaltad bade pa langt

och nara hall avseende bland annat koncept, volym,
fasadutformning, byggnadsdetaljer, méte med mark och

Bild 69. Vertikalt landmdrke i
Storgatans férldngning

takavslut.

Férskolan

Utrymme for en forskola placeras i det nordligaste kvarteret
med en gard som Oppnar sig ut emot vattnet.

Bostadshusen

Bostadshusen byggs med entréer och balkonger mot torget
samt med malsédttningen att s manga boende som majligt
ska fa en glimt av vattnet fran sina fonster.

Bild 70. Ett méte mellan stad, park och natur
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8. Strandpromenaden

Har moter Lulea och Ostra stranden vattnet i
Skurholmsfjarden. Omradet har varit avstangt
och inhdgnat som en del av bangéarden och
utvecklas till ett attraktivt bostadsomrade med
rekreationsstrak langs vattnet.

Strandlinjen

Strandlinjen kommer att flyttas fran dagens lage ut i vattnet
for att mojliggora storre exploatering, men motet med vattnet
kommer dven fortsatt att formges som en mjuk strandlinje
snarare an som en hardgjord kajkant. Langs vattnet gar en
tradkantad gata.

Halsans stig som gar runt Skurholmsfjarden kopplas ihop sa
att man kommer att kunna rora sig intill vattnet langs hela
strackan. Strandpromenaden blir ett naturstrak dar “staden
tittar fram”.

Bebyggelse

Omradet blir en forlangning av innerstaden och foljer samma
rutnatsstruktur som ovriga Centrum. Kvarteren byggs upp
pa ett sdtt som dr mycket typiskt for Luled; stora kvarter
uppbyggda av mindre enheter med olika gestaltning och
innehall.

M dtet med vattnet

Strukturen bryts upp i motet med vattnet och blir bade
lagre och 6ppnare. Husen lagger sig som U-former kring

gardarna och ger fler boende vattenutsikt. Mindre huskroppar

som bryter upp rutndtsstadens strikta fyrkanter forlaggs i
kvarterens Oppningar.

Bild 73. Nedtrappande och
uppbruten bebyggelse

Bild 71. Karaktdrsomrddet
Strandpromenaden

Bild 72. Starkt rekreationsstrak

fér géng och cykel

Bild 74. Generds férgdrdsmark
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Stallningstaganden
Strandpromenaden

Strandpromenaden
ska utformas

som ett naturnara
rekreationsstrak

Utformning och

innehall ska prioritera
ekologiska funktioner
som ar specifika for
strandzoner, sdsom
svamplan, vassruggor,
sma fageldéar och annan
vatmarksliknande,
naturbaserad utformning

Befintligt markomrade
bestar av markutfyllnad,
vilket foreslas ske

igen. For att detta ska
vara lampligt maste
strandzonen pa land

och vatten bidra till att
MKN vatten avseende
ekologisk status uppfylls.
Da befintlig strandkant
beddéms som paverkad
och lagkvalitativ, bedéms
forslaget kunna férbattra
den ekologiska statusen.

Bild 75. Samspel mellan gérd och naturmiljén

Bild 76. Samspel mellan gérd och lokalgata
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9. Svartholmskanalen

Platsen dr pa manga satt en granszon. Den definieras
starkt av Malmuddsviaduktens pé/avfart, hur denna
moter Hertsoleden och hur dessa bada trafikleder
passerar over Svartholmskanalen. Det ar ocksa har som
centrum moter Malmuddens bostadsbebyggelse.

Utfylinaden

Storre delen av omradets bebyggelse sker pa utfyllnad i
vattnet.

Svartholmskanalen

Svartholmskanalens mynning flyttas langre ut i fjarden och
sjdlva kanalen blir betydligt langre. Detta smala vattenrum

bor ges en framtradande inramning sa att Skurholmsfjardens
koppling till havet kan anas. Strandkanten langs kanalens
vastra sida far kajkaraktédr. Den harda kajkanten stagar upp
och moljiggor en bebyggelse som kommer mycket nara vattnet

utan att med langa slanter fylla upp den redan grunda kanalen.

Kvartersutformningen

Centrumstadens kvartersstad moter Malmuddens lamellhus

i kvarter som bryts upp och 6ppnar upp sig emot vattnet.
Rutnédtsstadens strikta gatumonster far har boja sig for naturen
och kvarteren vinklas pa ett mjukare satt efter vattenlinjen.

Modtet med Malmudden

De nya kvarteren inom planomradet tar form med inspiration
fran grannen pa andra sidan kanalen och huset narmast
Malmudden bryts upp i punkthus vars gavlar moter de
befintliga husen. Nar bebyggelsen gestaltas bor man halla i
minnet att dessa hus dven tydligt kommer att upplevas pa hall
fran Malmuddens strand.

Bild 77. Karaktdrsomrédet
Strandpromenaden

Bild 78. HGrd kajkant méter
naturlig strandlinje

Bild 80. Generés férgdrdsmark
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Stallningstaganden
Svartholmskanalen

Strandlinjen mot
Skurholmsfjarden flyttas
l&angre ut for att moéjliggdra
att sammanhangande
kvarter kan byggas anda
till Malmudden, fér en
kontinuerlig, tat stadsvav
och Okad tillganglighet

till vattnet. Befintlig mark
bestar av markutfylinad.

Svartholmskanalens
vastra sida utformas
som en hardare

kajkant (ej langa

slanter) for att bevara
Svartholmskanalens
funktion och 6ppenhet
mellan Skurholmsfjarden
och Grasjalsfjarden
(havet).

Bebyggelsen ska
utformas med hénsyn till
motet med Malmuddens
bebyggelse till 6st, men
ocksa bullerpaverkan
fran jarnvag vilket kan
innebara en nagot mer
sluten kvarterstyp at st

Bild 83. Bullerdémpande fasad mot jarnvag
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Genomforande och
konsekvenser

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar for ett
genomfdrande av planprogrammet samt dvergripande
konsekvensbeskrivning.

Fortsatt planering

Samverkan

Markanvisning

Konsekvenser

Bild 81. Tabell 6ver

utredningsbehov kopplat till

Fortsatt planering

Efter att planprogrammets antagande paborjas
detaljplanearbetet. Omradet kommer detaljplaneras och
genomforas i etapper med hansyn till olika behov av framdrift
och samordning. Projektens olika tidplaner kommer innebara
att planering och genomforande av olika delar kommer ske
parallellt, dar planprogrammet ska ses som vagledande for

utvecklingen.

Det ar viktigt att fortsédtta samla in planeringsdata och
folja upp beslutad planering dven efter ett antagande av
planprogrammet. Eventuella avsteg kan behdvas utifran
andrade forutsattningar, men dessa ska fortsatt bidra
till en god utveckling av hela programomradet och med

programforslaget som grund.

Miljokonsekvenser och utredningsbehov

Nedan redovisas kommande utredningsbehov som
identifierats kopplat till bedomningen om risk for
betydande miljopaverkan som identifierats under arbetet

med planprogrammet, samt vilka insatser som gjorts i

miljébedémning. programskedet.
Omrade Planprogram Detaljplan
Geoteknik Oversiktlig bedémning Fordjupad utredning med
(skrivbordsutredning) kompletterande provtagning och
berdakningar.
Markmiljo Oversiktlig bedémning Fordjupad utredning med

kompletterande provtagning
inom undersokta omraden samt
provtagning i ej undersdkta
omréaden

Dagvatten, skyfall,
oversvamningsrisk

Overgripande systemldsning for
dagvattenhantering, fororeningsbe-
rékningar och paverkan pa miljokvali-
tetsnormer for Skurholmsfjarden.

Kapacitetsutredning

befintligt nat, utredning

nytt dagvattensystem och
skyfallsstrak, overgripande
hojdsattning av mark, utredning
av ansvar, rattigheter och drift
samt ytbehov.

Buller Simulering i programvara (Autodesk Full utredning, inklusive
Forma) vibrationer.

MKN Luft Simulering i programvara (SimAir) Utredning av hela omréadet.

MKN Vatten Oversiktlig bedémning av Utredning om paverkat/icke

fororeningsbelastning samt
hydromorfologiskt paverkat omrade

paverkat omrade pa Ostra
stranden, naturvarden i
strandzon.

Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden 67




Ovriga fragor att hantera i fortsatt planering

¢ Halsa och sdkerhet (buller och vibrationer, risk for olyckor,
narhet till transportled for farligt gods)

* Miljo (markutfyllnad)

¢ Kulturmiljoé (varsamhet och anpassning till
jarnvagsstationen)

e Trafikinfrastruktur (planskildhet Lulsundsgatan, ny ramp
till Malmuddsviadukten, stationsomradet)

e Stadsbild och arkitektur (gestaltning offentliga rum,
kvartersbildning, byggratt, byggnadshojd, utformning)

e Teknisk forsorjning (kapacitetsbehov, ytbehov)

* Mark och exploatering (exploateringsavtal,
fastighetsreglering, ekonomi)

* Vattenverksamhet (forutsattningar for tillstand)

Samverkan

Kommunen &r ansvarig for den fysiska planeringen och skapar
forutsattningar for utbyggnad av hela programomradet.
Samtidigt pagar ett jarnvagsplanearbete som ocksa paverkar
programomradet tillsammans med andra aktdrers intressen.
Ett genomforande av planprogrammet ar avhangigt en god
samplanering mellan alla involverade aktorer. Regelbundna
dialoger och forstaelse for samband och konsekvenser ar av
stor vikt.

Markanvisning

For kommunalagd mark som markanvisas forespréakas

att tilldelning och utveckling av mark sker med
jamforelseforfarande. For att mojliggora for mindre aktorer att
delta i markanvisningar och framja en varierad stad delas vissa
kvarter upp i mindre tomtstorlekar.
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Konsekvenser

Sociala konsekvenser

Trygghet, jémlikhet och hélsa

Ett genomforande av planprogrammet bedoms ha positiva
konsekvenser pa trygghets- och jamlikhetsaspekter da hela
omradets utveckling har en genomtankt utbyggnadsplan som
innebar att bebyggelse, gator, offentliga platser och strak far en
genomtankt funktion, utformning och intention.

Foreslagen utveckling innebar framfor allt att Luleas Ostra
delar av centrum befolkas och aktiveras pa ett helt forandrat
satt. Gang- och cykelstraken forbdttras med en ny forbindelse
over jarnvagen och offentliga platser aktiveras av 6kade
rorelsefloden. En betydande bostadsutveckling och integrerad
blandstad skapar 6kad mansklig narvaro dygnets alla timmar,
vilket dr mycket positivt i anslutning till en resendrsmiljo

som har en inneboende risk att vara otrygg pa grund av sina
tillfalliga floden och anonyma miljo.

Planprogrammet bedoms dven bidra positivt till rekreation
och folkhélsa da Halsans stig knyts samman runt
Skurholmsfjarden. Det beddms ocksa bidra positivt till
allméanhetens tillganglighet till strandlinjen som idag ar
otillganglig.

En ombyggnation och utveckling av omradet bedoms innebara
en positiv utveckling for omradet i sig, och att det kan skapa
ett starkare och mer levande centrum. Det kan dock ocksa
innebara en risk for att de problem kring otrygghet, som idag
finns i omradet, flyttas till en annan plats. Det ar svart att
forutsdga var problemen i sa fall skulle uppsta.

Barn och unga

En tydlig kvartersstad med avgransade och generdsa
bostadsgardar, med nérhet till parkomraden och majlighet
till en ny forskola beddms bidra till en trygg och utvecklande
boendemiljo for barn och unga. Det bedoms bidra till en
miljé som bade innebar maojlighet till fri lek och rorelse i
trygga miljoer men ocksa till moten mellan bade barn, vuxna
och dldre. Inom programomradets offentliga platser finns
forutsattningar for platsbildningar och aktivering dar dialog
med unga kan bidra till att frdmja en bra anpassning utifran
malgruppens onskemal och behov.
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Jarnvagen och stationsomradet utgoér komplexa trafikmiljoer
som skapar behov av planskilda passager forbi jarnvagen.
Detta kan vara svarnavigerade miljoer for barn och unga som
upplevs svarlédsta, anonyma och med hogt tempo och kan
innebdra en negativ paverkan pa barns sjalvstandiga rorelse,
exempelvis till och fran skolan. Jarnvagspassagerna behover
darfor sarskilt studeras ur ett barnperspektiv for att skapa sa
goda forutsattningar utifrdn barns perspektiv som majligt.

Stadsbild och kulturmiljé

Luleés stadsbild kommer delvis att forandras och delvis
bevaras vid ett genomférande av planprogrammet. Den
kulturhistoriska fronten som de gamla kvarteren utgor
vid sddra delen av Prastgatan och Floras kulle, bevaras
och ar fortsatt val synliga langs gator och platser runtom
stationsomradet.

Den ursprungliga utbredningen av jarnvagsparken minskas
ner for att mojliggora bussterminalens flytt och en kompakt,
effektiv bytesnod. Denna avvagning innebar en positiv
konsekvens ur ett resendrsperspektiv, for okad trygghet
och for att fraimja hallbart resande. Den innebér ocksa en
negativ konsekvens for andelen parkyta inom omradet och
for skyfallshantering da en befintlig lagpunkt hardgors.

De adldsta traden och kulturhistoriska platsen framfor den
gamla jarnvagsstationen, liksom byggnaden i sig, bevaras,
vilket bedoms som positivt for de viktigaste ekologiska och
kulturhistoriska vardena.

Trafik

Ett genomforande innebar okade trafikméangder i befintligt
gatunadt. En simulering av trafikflodena visar generellt pa
goda forutsattningar for framkomlighet och buller inom
programomradet. Dock kan eventuell kapacitetsbrist

uppsta vid korsningarna Prastgatan/Sodra hamnleden,
Skeppsbrogatan/Prastgatan och Lulsundsgatan/Backgatan.
Vid utbyggnad av Ostra stranden kan dven kapacitetsbrist
uppsta vid Backgatan. Trafikokningarna kan dven ha en
negativ konsekvens pa bullernivaer for bostader. En fordjupad
utredning av trafikfloden, som tar hojd for lagre och hogre
trafiknivaer och som tar olika tider av dygnet i beaktning
behover goras i detaljplaneskedet. Detta bor dven ske for att
bedoma paverkan av utredningsomradet for Norrbotniabanan
vid Lulsundspassagen. Darefter bor aven bullerpaverkan pa
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befintlig och ny bebyggelse utredas, for att fullt ut bedéma
konsekvenser och behov av atgarder.

Ekonomiska konsekvenser

Planprogrammets genomforande bedoms ha goda
forutsattningar for ekonomi i balans mellan kostnader

och intdkter. Kostnaderna ar kopplade till utbyggnad av
infrastruktur och offentliga platser, markutfyllnader, flytt av
resendrsfunktioner och nybyggnationer. Samtidigt mojliggors
intakter i och med de byggratter som kan tillskapas.

De ekonomiska forutsattningarna ar olika i programomradets
olika delar utifran varierande befintliga férhallanden, sdsom
markens beskaffenhet, utbyggnad av infrastruktur, paverkan
frdan omgivning och beroenden till andra projekt. Som helhet
beddms det finnas goda ekonomiska forutsattningar for
planens genomforande, men detta dar ocksa starkt kopplat

till genomforandeplan och utbyggnadstakt i relation till
efterfragan pa marknaden.

Miljokvalitetsnormer

MKN Luft

Programomradet dr idag 6ppet och luftkvalitén bedoms idag
vara god. Da programfdorslaget innebar ny bebyggelse som kan
paverka luftflodet i omradet, bor MKN kopplat till luftkvalité
sakerstallas i detaljplaneskedet.

MKN Vatten

Dagvattenutredningen som tagits fram av Ramboll (2026)
under programarbetet visar att programforslaget bedoms

ha goda forutsattningar for att fororeningsbelastningen till
recipienterna Skurholmsfjarden och Yttre Lulefjirden inte ska
oka, under forutsattning att foreslagen dagvattenhantering
efterlevs.

Sammantaget bedoms programforslaget inte innebdra att
statusen for de ekologiska kvalitetsfaktorerna forsamras i
Skurholmsfjarden. Det dar dock viktigt att omradet utformas
pa sadant sitt att recipientens naromrade samt svamplan kan
bibehalla eller forbattra sin nuvarande status, annars finns risk
for att mojligheten till forbattrad status dventyras.

Rekommendationer for att minska paverkan pa recipienten
listas nedan:
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e Lat strandlinjen utgdras av naturmark/ekologiskt
funktionella kantzoner. Med ekologiskt funktionella
kantzoner avses obrukad mark som inkluderar strandzonen
samt det fastmarksomrade som direkt paverkar ytvattnet.

¢ Uppritthall nuvarande svamplansarea inom
programomradet dven i framtida situation. Detta innebar
att det fortsatt behover finnas ett obebyggt omrade om
minst ca 4 300 m? i anslutning till recipienten som ligger
under den berdknade 100-arsnivan. Det rekommenderas
en fortsatt utredning av nuvarande naturvarden inom
programomradets befintliga svamplan samt om, och i sa
fall hur, dessa kan aterskapas eller forstarkas i och med
anldggandet av en ny strandlinje.

Enligt fororeningsberdakningarna finns forutsattningar

for att programforslagets genomforande kan minska
programomrades nuvarande utsldpp av fororeningar till
recipient efter rening i foreslagna anlaggningar. Mangderna
(kg/ar) av kvicksilver och PAH som inte uppnar gransvarden
for god status i recipienten berdknas kunna minska med
omkring 50%. Ovriga halter har inte berdknats pa grund

av metodiska osdkerheter, men sammantaget bedoms
programforslaget inte forsamra recipientens mojlighet att
uppfylla gillande miljokvalitetsnormer for kemisk status i
Skurholmsfjarden.

Planforslaget bedoms inte innebdra nagon negativ paverkan
pa miljokvalitetsnormerna for Yttre Lulefjarden. Om
ytterligare dagvattenrening utfors an vad som foreslagits

i utredningen, sdsom rening av banvallens dagvatten, kan
fororeningsbelastningen mot recipienterna minska ytterligare.

Skyfall

Programomradet delas upp i en vastlig och en 6stlig del pa
grund av att jarnvagsanldggningen utgor en central barriar.
Eftersom jarnvagen klassas som samhallsviktig verksamhet ska
den skyddas mot 6versvamning och skyfallsfloden far dafor
inte passera Over jarnvagen. De storsta utmaningarna gallande
skyfallshantering finns pa den vistra sidan, som foreslas
avledas via en trumma under jarnvégen, for att vattnet ska

na recipient. Denna 16sning riskerar dock att vara ytkravande
och skapa storningar i stadsmiljon och behover darfor

utredas mer ingdende i kommande skede, likval utredning

av var eventuella allmadnna ledningar/trummor kan placeras
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i banvallen. For att sakra en fungerande skyfallsavledning
beddms en forprojektering av markhojder krédvas for framtida
situation och framtida skyfallsatgarder.

Gronstruktur och naturvarden

Gronomradena inom planprogrammet har generellt laga
naturvarden, med vissa undantag. Undantaget dr framst dldre
tradindivider av bjork och poppel i parkmiljon, dar allén langs
Préstgatan sarskilt kan ndmnas. ”Strandskogen” langs kanten
for den utfyllda marken mot fjarden har en viss ekologisk
funktion, bade som spridningskorridor och som skydd for
tagellivet i fjarden och vatmarksmiljon. Biotopen som sadan
ar dock av begransat varde. Vatmarken utgor i sig omradets
relativt sett vardefullaste naturmiljo.

Programforslaget bedoms medféra en positiv utveckling
avseende mangden gronska i omradet, da Ostra stranden
utvecklas med tradkantade gator och nya parkytor. De
naturvarden som kan finnas i vissa tradindivider langs
Prastgatan kan dock paverkas negativt dar angoring for buss
till nya stationsomradet planeras. Vissa dldre trad som utgor
fallrisk kan ocksa behtva ersattas med nya trad. Prastgatan
som bjorkallé ska dock fortsatt uppratthallas.

Risken for negativa konsekvenser for naturvarden ar framst
kopplad till markutfyllnaden i vattnet och paverkan pa den
grunda vattenmiljo som idag finns narmast stranden. Detta
behover utredas och konsekvensbeskrivas fordjupat. En
markutfyllnad i vatten ar tillstandspliktig och ska hanteras
darefter. Markutfyllnaden bedoms dock kunna medfora

vissa positiva konsekvenser for den paverkade strandzonen
genom att skapa en mer naturlig, mjuk kant mellan mark och
vatten, jamfort med dagens branta avslut som marken har mot
Skurholmsfjarden.

Vid fortsatt planering och infor eventuella atgarder, som
utfyllnad i vattnet, behovs mer detaljerade och anpassade
naturvardesinventeringar.
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Alternativ: Framskrivet nulage

Ett nollalternativ beskriver hur utvecklingen inom
programomradet férmodligen skulle se ut om inte
planprogrammet godkanns och genomfors enligt Vision
Lulea 2040. Jarnvagsanldggningen, som ar en viktig lank for
godstransporter till och fran Luled ska industripark, utvecklas
med ombyggnationer av jarnvagsanlaggningen. Detta sker
oavhéngigt den ovriga stadsutvecklingen.

Den véstra sidan av programomradet

Den vastra sidan markerar avslutet av centrum vid kvarteret
Loet, med en mycket lag bebyggelsetathet och som till storsta
del bestar av utspridda resendrsfunktioner. Vanthallar for
buss och tag, rorelsestrak och offentliga rum ar separerade.
Utover buss- och tagstationen samt Floras kulle innehaller
inte omrddet nagra malpunkter och har dokumenterade
utmaningar inom brottslighet och otrygghet, med
ooverblickbara omraden och lag befolkningsgrad.

Nar Trafikverkets flytt av personvagnsuppstéllningen ar
genomford skulle det i ett nollalternativ innebédra en 6kning
av 0dslig och odefinierad mark i anslutning till centrum och
stationsmiljon. Det innebér en risk for att den stationsnéra
miljon blir 4n mer fragmenterad och préglad av otrygghet.

I ett nollalternativ skulle jarnvagsparken och kvarteret Loet
kunna genomga mindre atgarder som battre skyltning,
belysning, renovering, tillskapande av sittplatser. Det ar
dock osdkert om miljon som helhet skulle forbattras ur
trygghetssynpunkt enbart med mindre atgarder, pa grund
av de inbyggda problemen som finns i den fysiska miljon.
Eventuella atgarder innebar aven ekonomiska belastningar
som inte finansieras av, eller leder till, ndgra intdakter.

Den ¢éstra sidan av programomréadet

Ostra sidan méter Skurholmsfjarden och bestar av en del
sidofunktioner till jarnvagen som ej langre ar i bruk. I 6vrigt
ar marken, som bestar av utfyllnadsmassor, obebyggd och

bestar av grusade upplagsytor och sly. Langs strandremsan har

vegetation vuxit upp som bidrar till vissa ekologiska varden.

Markzonen som ansluter till Skurholmsfjarden med en mycket
brant slant saknar viktiga ekologiska forutsattningar pa grund
av de artificiella markforhallandena, som fortsatt skulle utebli.

Ett nollalternativ skulle innebara att markomradet fortsatter
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vara otillgangligt for allménheten och att bostader for cirka
3000-4000 lulebor inte utvecklas i ett attraktivt lage, vilket

ar negativt for Luleds bostadsforsorjning. Det finns en

risk for att befintliga markfororeningar och spridning via
grundvatten och dagvatteninfiltration skulle fortsatta paverka
vattenforekomsten Skurholmsfjardens kemiska status negativt.
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Planeringsforutsattningar

I detta kapitel beskrivs planeringsforutsattningar som
legat till grund for framtagandet av programforslaget.
Historia

Transportinfrastruktur

Bebyggelse

Sociala aspekter

Mark- och vattenférhallanden

Strandskydd

Miljo, risk och hdlsa

Natur

Teknisk forsérjning

Historia

Omradet kring Lulea jarnvagsstation och Ostra stranden mot Skurholmsfjarden har sedan

jarnvagens ankomst praglats av kontinuerlig forandring och omvandling under storre delen

av 1900-talet. Utvecklingen har varit ndra knuten till industrialisering, jarnvagens funktion
samt stadens successiva utbyggnad osterut enligt stadsplanen fran 1887. Stadsbilden har
formats av olika utbyggnadsperioders radande stilar och ideal och landskapets utformning har

praglats starkt av successiva markutfyllnader och infrastrukturella insatser som forandrat bade

vattenomraden och topografi.

Bild 84. Bildkdlla: Luled
kommuns historiska bildarkiv.
. , B ‘

Bild 85. Bildkdlla: Luled
kommuns historiska bildarkiv.

Bild 86. Bildkdlla: Tyréns.

Ar 1887 uppférdes
jarnvagsstationen med en
fasad i engelskt tegel. Ar 1920
byggdes stationen om enligt
radande nyklassicistiska ideal
och fick ljust putsade fasader.
Ar 2025 rustades fasaden p§
stationen upp med gul puts och
réda detaljer.

Jarnvéagens etablering och utveckling

Nar jarnvagen anlades till Lulea mojliggjordes transport

av jarnmalm till Svarton, vilken var en grundlaggande
forutsattning for den omfattande industriella utvecklingen som
skedde i Lulea i slutet av 1880-talet och som fortsatt dnda till
nutid. Jarnvagen majliggjorde ocksa passagerartrafik med tag
och att en jarnvagsstation byggdes. Stationsomradet speglar

pa sa satt Luleas utveckling fran traditionell handelsstad till
industristad, som i kombination med rollen som residensstad
innebar att staden vixte betydande under 1900-talet.

Samtidigt som jarnvagsstationen borjade grundldggas i
Storgatans forlangning ar 1887 utbrot en stor stadsbrand

i Lulead. Byggnationen avbrots da och revs for att flyttas
soderut, bort fran den ursprungliga tanken om att placera
jarnvagsstationen i Storgatans Ostra dnde, med residenset som
pendang vid gatans vastra avslut. Anledningen var att man
ville ha battre dtkomst till Skurholmsfjardens vatten vid en
eventuell brand. Stationen flyttades soderut och den tidigare
Sodra Kyrkogatan blev Stationsgatan.

Pa ostra sidan har jarnvagens kontinuerligt 6kande behov

av mark for jarnvagssparens breddning och sidofunktioner
till jarnvagen inneburit att Skurholmsfjarden fyllts ut i flera
omgangar, fran borjan av 1900-talet fram till 1970-talet.
Majoriteten av omradet Oster om jarnvagen bestar darfor

av markutfyllnad som idag inte langre anvands for
jarnvagsandamal sedan godsterminalen lades ner och revs pa
2010-talet.

Bild 87, Foto fran 1887 Svartholmssundet
fylldes igen i samband med att jérnvdgen
byggdes férbi Luled stad och vidare

mot Svartén. Bildkdlla: Luled kommuns
historiska bildarkiv.
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Bild 88. Karta frén 1896.
Jarnvdgens dragning anpassas
efter rutndtsstaden, parallellt med
kvarteren och strandlinjen.

Bild 91. Flygfoto frén ca
1960. Utbyggnad fér utékad
godshantering och breddat
spdrutrymme innebar mer
markutfyllnad.

Yo “pradt t gatan ¢

Bild 89. Karta frén 1922 med en
férlaga till Malmuddsviadukten
som innebar utfyllnad i
Skurholmsfjérden. Fler utfyllnader
IGngs hela strandlinjen hade redan
dé pébérjats.
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Bild 92. Flygfoto frén ca 1975 med
den sista stora markutfylinaden
fér en rangerbangérd och utékad

godshantering.
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Bild 90. Karta fran 1949. PG 40-talet
byggdes Malmuddsviadukten.
Under 1940- och 50-talet
breddades spGromrddet mot
Skurholmsfjérden genom
utfyllnader.

Bild 93. Ortofoto fran 2023.
Godsterminalen revs 2016. Sedan

dess har marken pd Ostra stranden
inte nyttjats for sidofunktioner till

jarnvdagen och successivt vuxit igen.
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Bild 94. Préastgatan 1941 med

Omradets historiska stadsutveckling

Programomradet var i pricip helt obebyggt nér

jarnvédgen och stationen byggdes runt 1890, och den stora
bebyggelseutveckling som skedde fran den tidpunkten fram
till 1920 skedde utifran stadsplanen som togs fram 1887
efter stadsbranden. Den gav form at de breda, langstrackta
esplanader och tvargator som bildar Luleas rutnatsstruktur,
med Storgatan som en tydlig centralaxel genom staden och

Flemstrémska stenhuset till

héger. Bildkdlla: LuleG kommuns

stadsarkiv.

Bild 96. Busstationen pd Loet

Bild 95. Floras kulle 1950. Bildkdlla:
LuleG kommuns stadsarkiv.

byggnadskvarter hela vagen bort till Prastgatan, langre Osterut
an tidigare. Framfor jarnvagsstationen planerades stora, ppna
ytor inom kvarteren Loet och Fisken (idag Floras kulle) med
avsikt att fungera som jarnvagstorg.

P& 50- och 60-talet genomfordes stora bygg- och
stadsomvandlingsprojekt i andra delar av Lulea, men inom
programomradet skedde de stora forandringarna senare,
mycket i samband med férberedelserna for Stalverk 80.
Exempel pa detta ar byggnationen av Réttscentrum (1978),
busstationen i kvarteret Loet (1986) och de storskaliga
postmodernistiska byggnadstillskott under 80- och 90-talet,
vilket ar en utveckling specifik for Lulea.

Platserna vid Loet och Floras kulle har haft funktionerna som
park respektive torg och samlingsplats fran 1800-talets slut och
framat. Loet har anvéants for torghandel, politiska samlingar
och demonstrationer, ndjesfélt och cirkusplats och isbana med
hockey- och skridskoakning. Loet forlorade sin funktion som
torgyta i samband med att busstationen flyttades dit under

1973. Bildkdlla: LuleG kommuns 1960-talet.

stadsarkiv.

Bild 97. iy 6ver Skurholmsfjdrden med jarnvégeni
férgrunden och de angrdnsande kvarteren Flundran, Gésen
och Fisken ar 1895. Bildkdlla: Luled kommuns stadsarkiv.
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Transportinfrastruktur

Jarnvag

Jarnvagsanldggningen ar en viktig lank for godstransporter
till och fran Lulea industripark pa Svarton. Den omfattas av
diverse riksintressen och namngivna objekt i Trafikverkets
nationella plan for transportinfrastrukturen: Lulea C etapp 1,
Lulea C etapp 2 och Norrbotniabanan.

Lulea C-projekten innebar bland annat ombyggnationer av
jarnvagsanlaggningen, flytt och rivning av personvagnsupp-
stallningen, byggnation av sido- och mittplattformer med
plattformstak och en planskild plattformsforbindelse. Projekten
innefattar ocksa forberedelser infér Norrbotniabanan.

Som f6ljd av Trafikverkets ombyggnationer behover gang- och
cykelbron Malmuddsviadukten rivas och ersattas av en ny bro
i samma lage pa en nagot hogre hojd.

Riksintresset och jarnvagsplaneringen f6r Norrbotniabanan
overlappar delvis programomradet, vilket innebadr osakerhet i
hur anldggningen av Norrbotniabanan kommer paverka framst
de norra delarna av programomradet. Exempel pa detta dr den
bomfillda passagen dver jarnvagen pa Lulsundsgatan, som

i och med Norrbotniabanan behover vara planskild (under
eller 6ver jarnvagen). Jarnvagsplaneringen ar i ett mycket
tidigt skede, vilket innebar att delar av programomradet
behover betraktas som utredningsomraden som hanteras
vidare samordnat med Trafikverket och kommunens
detaljplaneskede.

Framtidens resande

Bild 98. Riksintresset for
Norrbotniabanans éverlappning
med programomrddet.

Norrbotniabanans totala utbyggnad innebar en signifikant regionforstoring
av Norrbotten och Vasterbotten dé alla stora stader langs kusten kommer

ha pendlingsavstand.

Pendelavstandet i tid kommer vara mellan 45-60 minuter mellan
Lulea-Skelleftea respektive Skelleftea-Umead. Detta innebar en 2 timmar
tdgresa mellan Luled-Ume3, till skillnad fran dagens 4-5 timmars resetid.

Vid tdgresande ar det inte bara resan i sig som ar av betydelse for
resenaren, utan aven tillgang till service som en stationsbyggnad,
bytestider och maojligheter till anslutningsresor ar av stor vikt for att

mojliggora en god helhet.
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Bild 99. Lokaltrafikens
trafikering och héliplatser
(réda markeringar) genom
programomrddet

Kollektivtrafik

Idag &r busstationen pa Loet den regionala bussnoden i Lulea
som angdrs via Skeppsbrogatan och dven trafikerar Prastgatan.

Lokaltrafiken har sin huvudsakliga nod vid Smedjegatan som
trafikeras av samtliga busslinjer. I programomradet finns
hallplatser vid Skeppsbrogatan, Prastgatan, Sodra hamnleden
och Jarnvagsstationen. Hallplatsen pa Sodra hamnleden
trafikeras av cirka 70% av lokaltrafikens busslinjer.

En tillganglig, fungerande och effektiv busstrafik ar en
viktig faktor for att frimja hallbart resande, men dven ur
ett jamlikhetsperspektiv, da det forbinder omraden med
olika socio-ekonomiska forutsattningar och erbjuder goda
transportmdajligheter for personer i alla aldrar, med olika
livssituationer och majligheter.

Bild 100. Lanstrafikens
trafikering genom
programomrddet

Bild 101. Befintligt cykelndt inom
programomrddet.

Gatunat

Pa vastra sidan av jarnvagen finns ett befintligt gatunat som
foljer rutnatskvarterens struktur. Majoriteten av gatorna &r
utformade med enfilig, dubbelriktad motortrafik kantade med
trottoarer, bortsett fran Prastgatan som dven har svangfiler
mot S6dra hamnleden. Gaturummen har varierande bredd
beroende pa sin funktion.

Sodra hamnleden och Prastgatan har bada cykelleder men
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ar till bredden varierande. Malmuddsviadukten, som ar den
hogst trafikerade entrén till centrum, ansluter till Prastgatan
fran Hertsoleden.

Lulsundsgatan utgdr en viktig skolvég till och fran Ostra
skolan och stadsdelarna Gster om jarnvagen.

Bebyggelse

Programomradet omfattar cirka 25 hektar av de Ostra

delarna av Luled centrumhalvd som kallas ”Ostra
utvecklingsomradet”. Genom programomradet gar jarnvagen,
vilket dr en stark barridr i stadsstrukturen som delar upp
programomradet i tva delar.

Delen av programomradet som ligger vaster om jarnvagen
markerar avslutet av innerstadens rutnatsstyrda
bebyggelsestruktur. Dessa delar har mycket lag tathet som

till storsta del bestar av utspridda resendrsfunktioner for buss
och tag, parkytor, sidofunktioner till jarnvagen och gang- och
cykelpassager. Utover buss- och tagstationen samt Floras kulle
innehaller inte omradet nagra malpunkter och har utmaningar
kopplat till trygghet. Prastgatan, Floras kulle och en del av
jarnvagsparken utgor ytor/strak med viktiga ekologiska
funktioner som bidrar till spridningssamband. Prastgatan

och jarnvagsparken innehaller inga uppehallsplatser for
manniskor.

Oster om jarnvagen finns ett markomrade som méter
Skurholmsfjarden och bestar av en del sidofunktioner till
jarnvagen som ej langre &r i bruk. I ovrigt ar marken, som
bestar av utfyllnadsmassor, obebyggd och bestar av grusade
upplagsytor och sly. Langs strandremsan har vegetation vuxit
upp som bidrar till vissa ekologiska varden. Markomradet
ansluter till Skurholmsfjarden, en grund innerstadsfjard som
ocksa har dokumenterade ekologiska varden.

Kulturmiljé

Programomradet inkluderar eller angransar till byggnader och
platser av hogt kulturmiljovarde, vilka listas nedan:

* Jarnvagsstationen och dess lage
¢ Siktlinjen mot stationen ldngs Stationsgatan
e Platsen och parken framfor jarnvagsstationen

¢ Parken Floras kulle med omgivande historisk bebyggelse

Olika befintliga gatutyper i
programomradet:

18 meter: Magasinsgatan,
Skeppsbrogatan (cykelled)
och Sandviksgatan
(cykelled).

12 meter: Kopmangatan
och Stationsgatan.

24 meter: Storgatan
(huvudgata) och
Lulsundsgatan.
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Jarnvagsstationen som frontas med en platsbildning och
parkmiljo ar ett tydligt uttryck for 1800-talets stadsplaneideal
med symmetri, axialitet samt luft och gronska. Stationsgatan
som axialt strak med stationen som fondmotiv, tillsammans
med parkanldggningen, visar jarnvigens betydelse som
stadsbyggande element. Det nedsédnkta laget forstarker
dessutom upplevelsen av stadens topografi och ger platsen en
sarskild rumslig karaktar.

Jarnvagsmiljon speglar industrialiseringens och jarnvagens roll
i samhallets modernisering under senare delen av 1800-talet
och 1900-talet. Stationen och parken vittnar om en tid da
jarnvédgen var en central framtidssatsning och da parker sags
som en naturlig del av offentliga miljoer, med koppling till
hélsa, bildning och modernitet.

Jarnvagsstationens nuvarande gestaltning praglas

annu av ombyggnaden som skedde kring 1920, da dess
ursprungliga tegelfasad omvandlades till en putsfasad

med tjugotalsklassicistisk stil, med symmetri, balanserade
proportioner och klassicistiska detaljer. Senare forenklingar av
fasaden speglar funktionalistiska ideal, vilket gor byggnaden
till ett tydligt exempel pa skiftande arkitekturideal. Som
Luleas forsta byggnad med cementgrund har den dven ett
byggnadsteknikhistoriskt varde.

Utover miljon kopplad till jairnvagsstationen finns nagra av
Luleas édldsta byggnader i angransning till programomradet,
exempelvis inom Torsken 5, Flundran 5, Gosen 3 och Sillen 5.
Tillsammans med den tydliga kvartersstrukturen och ovrig
bebyggelse bildar dessa en tydlig bebyggelsefront som tecknar
sig mot jarnvdagsomradet runt Floras kulle och kvarteret Loet.

Floras kulle har anvéants som gron offentlig plats under lang tid
och har fatt sitt namn fran kvinnan Flora, som testamenterade
parken till Lulea stad med villkor om att det skulle forbli en
gronskande plats. Floras kulle inrymmer nagra av stadens
aldsta tallar.

Sociala aspekter

Rekreation och friluftsliv

Rekreationsomraden ar dels viktiga for klimat och miljo, men
aven for folkhilsan. Skurholmsfjarden ar en viktig kalla till
rekreation och friluftsliv, sommar som vinter, som pa grund
av sin 6ppning till havet innebar att den anvands flitigt for
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smabatar, kanoter, fiske, bad och andra vattenaktiviter. Pa
vintern anvands isen for exempelvis skridsko- och skidakning,
cykling och promenader.

Runt nastan hela Skurholmsfjarden gar ett rekreationsstrak
paland, "Halsans stig”, som dr valanvant bade till vardags
och for I6ptavlingar. Delar av Skurholmsfjardens strandlinje
inom programomradet dr delvis stangslad och otillganglig for
allmédnheten idag, vilket innebar att strandstraket Halsans stig
bryts och i stdllet forlangs runt hela jairnvagsanlaggningen.

Barn och unga

Barn och unga ar en mycket diversifierad malgrupp,

men generellt &r de mer kansliga for otrygga miljoer som
skapas vid dalig belysning, begransad sikt, hoga ljudnivaer
och anonymitet. De dr ocksa mer kénsliga for buller och
luftféroreningar.

I den fysiska planeringen ar det viktigt att beakta barn och
ungas mojlighet att rora sig och ta sig fram sjalvstandigt, vilket
kraver hansyn till skolvégar, trygg och fri rorelsemdojlighet

i offentliga miljoer och att det finns utrymmen for barn déar

de kan motas och vara aktiva utan krav pa konsumtion eller
prestation.

Barn ar kénsliga for otrygga miljoer som uppfattas vid

hogt tempo, komplexa trafikmiljoer. De blir mer utsatta nar
infrastrukturen for gang och cykel ar otillracklig eller osédker.
Darfor ar det viktigt att framja barnsdkra strak bade i planering
och under byggtid. Vid sakerhetsbedomningar &ar balanserade
riskbedomningar bra for att balansera sakerhetsaspekter mot
barns mdjlighet till rorelse, lek och larande, sa att sikerheten
inte sker pa bekostnad av deras utveckling.

Ungas syn pa programomradet

En grupp ungdomar i gymnasiealder har i ett
samverkansprojekt mellan Luled kommun, Norrbottens
Byggmastareforening och Lulea tekniska universitet, arbetat
med programomradet genom analyser och utvecklingsforslag.

Deras analys av omradet var en stokig och oattraktiv miljo
med dominerande trafikbarridrer, brist pa vistelse- och
aktivitetsytor och en avsaknad av miljoer som lockar unga.

Narheten till matvarubutik, hotell, Floras kulle och olika
malpunkter lyftes som styrkor, medan narheten till
Systembolaget och trafikbarridrerna sags som svagheter.

9 Vad skapar goda
livsmiljéfér barn?
[ ]

God belysning

Okad synlighet och
orienterbarhet, siktlinjer
och dverblickbarhet

Lugna inomhusmiljoer
Néarvaro av trygga vuxna
Trygga vantzoner
Barnanpassad skyltning

Generdsa och
barnvéanliga gang- och
cykelstrak

Sékra skolvagar

Informella,
mangfunktionella och
gréna ytor for lek och
spontanrérelse

Rekreativa miljéer for
olika aldersgrupper
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Bild 102. Olika férslag

pd utveckling i
planprogrammets omrdde, av
gymnasieungdomar i Luleg.

Forslagen for utveckling omfattade bland annat:

e En centralstation och bussterminal med modern och
vacker gestaltning och bra bussférbindelser, med caféer,
restauranger, parkytor och handel i anslutning.

* Sport- och aktivitetsanldggningar, natur- och parkomraden
med blommor, odlingar och trad, torg med vattenlek och
lekplatser med fina utsikter.

* Nyabyggnader i modern och intressant arkitektur med
bostader, skola, en stormarknad, butiker och caféer samt en
”signaturbyggnad” som exempelvis ett vetenskapscentrum
for marina arter och akvarier, Teknikens hus eller
industrimuseum.

¢ Battre narhet till vattnet med strandomraden, grillplatser
och promenadstrak.

e Att centralstationen starks med hjélp av konst som knyter
till Luleas identitet och att offentliga platser pa vintertid
kan prydas av sno- och isskulpturer.

e Attlagga helajarnvdgen i en tunnel under omradet eller pa
en bro som man kan ga under for att minska storningar.

Trygghet, tillganglighet och jamlikhet

Enligt Boverkets definition ar trygghet nagot individuellt, som
i stor grad skapas genom en tolkning hos varje individ. Den
baseras pa en kombination av sinnesintryck, egna erfarenheter
samt andra individers och mediers beskrivning av risken for
att utsattas for brott eller otrygghet. Vi vet att:

¢ Fysisk miljo paverkar bade brottslighet och upplevelsen av
trygghet
* Den byggda strukturen spelar stor roll

* God gestaltning av den byggda miljon kan bidra till att
forandra manniskors vardag

* Med ratt kunskap gar det att planera miljoer som
forebygger brott

En miljo som upplevs otrygg kan vara sdker och relativt ofarlig
att vistas pa, men kanslan av otrygghet kan skapa ovilja att
vistas dar.

Exempel pa atgarder som kan leda till 6kad upplevelse
av trygghet kan vara jamn och blandfri belysning, bra
overblickbarhet, genomtankt placering och underhall av
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vegetation, men det kan ocksa vara platser for aktiviteter eller
angransande bostdder, som befolkar platsen med manniskor
under storre del av dygnet. Morka passager, skymda platser,
skuggiga horn, daligt underhall, odefinierade/ddsliga ytor och
skymd sikt skapar otrygghet.

Platsanalys ur trygghetsperspektiv (2025)

Platser som kan férbdttras:

Hertsdvagen och Prastgatan: cyklister Svéroverblickbara, Baksidor, stdngda fasader

Malmuddsviaduktens och fotgdngare pé otillgdngliga miljoer och préng
undersidor samma yta med langa avsténd

Otrygga miljcer:

; :‘u\uHHi i TE LRSI

=

© Entré/utgdng direkt ut  Svarlasta ytor for Avbrutna strék:
pa trafikerad yta trottoar, parkering, vag Hermelinsgatan

Inga sittmojligheter,
dalig belysning, fa stigar

och géngvagar Baksidor dar otrygga 4 st parallella gaturum  Trasigt och skrépigt
vuxna samlas med oklar anvandning

Bild 103. Platsanalys ur trygghetsperspektiv i omrddet.
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Mark- och vattenforhallanden

Markfoérhallanden och topografi

Marken inom programomradet ar relativ plan och sluttar
generellt fran vaster till 6st, mot Skurholmsfjarden. Storst
hojdskillnader finns pa vastra sidan av jairnvagen, dar hogsta
punkten ligger i Floras kulle pa ca +11 och lagsta punkten ar
vid jarnvdgen, pa cirka +3. Marken inom Floras kulle sluttar
ned mot norddst. Inom fastigheten Sillen 5 finns ocksa en storre
variation, dar befintlig markniva ligger pa mellan ca +7 och +4
och marken sluttar ned mot nordost.

Pa 6stra sidan av jarnvagen varierar marknivan mellan ca +2
och +4. Vid strandlinjen sluttar marken kraftigt ner mot vattnet.
I princip hela markomradet dster om jarnvagen, inklusive
jordbanken for gang- och cykelbron Malmuddsviadukten,

ar successivt utfyllt over tid, vilket kan utldsas av historiska
kartor.

Marken inom programomradet utgors generellt av fyllning
ovanpa silt och lera, foljt av fast friktionsjord (moran).
Sulfidjord forekommer inom lera- och siltlagret inom stora
delar av omradet. Djupet ner till fast mark varierar inom
omradet mellan ca 0-8 m i undersokta punkter.

Tillgangliga geologiska och geotekniska underlag visar

att marken i stort ar lamplig for exploatering och att inga
uppenbara hinder foreligger. Samtidigt behover flera
geotekniska risker hanteras vidare i kommande skeden.
Generellt bedoms de geotekniska och topografiska
forhallandena vara mer gynnsamma pa den vastra sidan av
jarnvagen.

De geotekniska fragestallningar som i huvudsak behover
utredas infor kommande detaljplanskeden é&r stabiliteten

mot Skurholmsfjarden och val av grundlaggningsmetoder i
den Gstra delen av omradet, dar forekomsten av finkorniga
jordmaterial och sulfidjord &r storre. Utover detta behover
sjobottens geometri métas in for vidare planering av utfyllnad i
Skurholmsfjarden.

Grundlaggning

Forutsattningar for nybyggnation av bebyggelse och
broar bedoms i huvudsak som goda, men behdver vidare
geotekniska undersokningar i efterfoljande planeringsskeden.
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Grundlaggning kommer foretrddesvis behdva utféras med
djupgrundlaggning, som exempelvis palning, for planerad
byggnation inom omradet. Detta galler sarskilt for planerade
flervaningshus och for gang- och cykelbroar. Inom nagra
omraden skulle grundlaggning for lagre byggnader kunna
utforas med platta, pa plintar eller med urgravning och
aterfyllning.

Slutgiltig utformning och placering av byggnader kan med
fordel anpassas efter att geotekniska och hydrogeologiska falt-
och laboratorieundersokningar har utforts, for att pa sa vis dra
nytta av forekomst av omraden med mer gynnsamma grund-
laggningsforhallanden.

Vattenomraden

Programomradet omfattar en del vattenomradena
Skurholmsfjarden och Svartholmskanalen. Skurholmsfjarden
ar en oreglerad havsfjard vars vattenniva varierar med
havsniva, och ansluter till havet via Skurholmskanalen.
Skurholmskanalen var ursprungligen ett sund, men i takt med
utfyllnader mellan innerstaden och Svarton har vattendraget
smalnats av till en kanal.

Hydrogeologiska forhallanden

Uppmatta grundvattennivder inom omradet varierar generellt
mellan ca 0 och +2,5. I norra delen av programomradet
forekommer lokalt ett 6vre grundvattenmagasin i fyllningen
och sanden ovan de tdta jordlagren, samt ett undre
grundvattenmagasin under de téta jordlagren.

Strandskydd

Generellt strandskydd géller 100 meter fran strandlinjen
enligt miljobalken 7 kap. 14 §. Enligt miljobalken 7 kap. 18 g
§ aterintrader strandskyddet i ett omrade nar en detaljplan
ersatts med en ny detaljplan vilket innebar att fragan behover
provas pa nytt mot de nu gillande reglerna.

Kommunen kan upphéva strandskyddet for ett omrade i
samband med att en ny detaljplan antas om det finns sarskilda
skal for det och om intresset av att detaljplanera omradet vager
tyngre dn strandskyddets syften.

De sarskilda skal som géller for att upphédva strandskyddet ar
om omradet:

88 Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden

1. redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften,

2. genom en vag, jirnvag, bebyggelse, verksamhet eller
annan exploatering ar val avskilt fran omradet narmast
strandlinjen,

3. behovs for en anldggning som for sin funktion maste
ligga vid vattnet och behovet inte kan tillgodoses utanfor
omradet,

4. behovs for att utvidga en pagaende verksamhet och
utvidgningen inte kan genomfdras utanfor omradet,

5. behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfér omradet, eller

6. behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket
angeldget intresse.

Upphévande av strandskydd hanteras inte i ett planprogram
utan i efterféljande detaljplaneprocesser. Skl for att upphéava
strandskyddet inom programomradet beddms hora till punkt 1
och punkt 5.

Miljo, risk och halsa

Buller

Buller ar oonskat ljud som kan innebara risk for olagenheter
och paverkan pa manniskors halsa. I fysisk planering ar
vag- och sparbuller sarskilt styrande och regleras forordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Inom programomradet utgor jarnvagen som passerar
genom omradet en betydande bullerkalla, tillsammans med
intilliggande och genomgdaende gator.

For att uppna riktvarden vid bostader och dess gardsmiljoer
intill storre bullerkallor ar d&ven utformning och placering av
byggnader av stor betydelse for att uppna bulleravskdarmande
effekter. Det effektivaste séttet att avgransa bullernivan ar

att begransa bullerspridningen vid kallan, som i detta fall ar
jarnvagen.

Friyta

Friyta ar ett begrepp som avser gemensamma utomhusytor
som anordnas for bostdder, dven kallat bostadsgard. Friytan
bor utgora cirka en sjattedel av bostddernas bruttototalarea
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(BTA) och ska i forsta hand fylla ett socialt och rekreativt behov
for de boende. Den betyder sarskilt mycket for barn, dldre och
manniskor med funktionsnedsattningar, eftersom den erbjuder
utomhusvistelse ndara bostaden.

Hantering av héga vattennivaer

Planerad bebyggelse och infrastruktur behver
oversvamningssakras mot en niva om +2,5 meter enligt
kommunens riktlinjer. Fér samhallsviktig verksamhet galler
+3,0 meter. Oversvimningssikring kan hanteras i bebyggelsens
konstruktion eller genom hojdsattning. Inom programomradet
ar risken for hoga vattennivaer storst i den norddstra delen av
omradet, pa befintlig gronyta.

g [ S——
6l Vo !so!lim
» L
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Fororenad mark

En oversiktlig bedomning av programomradets
markmiljoférutsattningar har genomforts av Sweco (2026)
under programarbetet. Programomradet utgors av ett

tidigare bangards- och stationsomrade med langvarig och
varierad jarnvagsverksamhet. Omradet préaglas av komplex
fororeningshistorik, stora kunskapsluckor och kansliga omgiv-
ningsforutsattningar, vilket sammantaget innebar forhojd risk i
samband med exploatering.

Den 6versiktliga bedomningen av risker visar att det foreligger
potentiella miljo- och héalsorisker kopplade till fororenad jord
och grundvatten inom omradet, vilket kan medfoéra behov av
riskreducerande atgarder i kommande skeden.

Det finns identifierade kunskapsluckor avseende bland annat
fororeningssituationen i vissa delar av omradet, utbredning
av konstaterade fororeningar, grundvattenforhallanden,

Bild 104. Oversvdmningsdjup
vid havsniva +2,5 meter till
vénster och vid havsniva +3

meter till hoger.
Grént: 0-20 cm

Gult: 20-50 cm

RGtt: >50 cm.

Kdlla: Ramboll (2026)
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Bild 105. Sammanlagd
fororeningssituation relaterat
till utférda provtagningar

och dess férhdllande till

det planerade omrddet for
riktvérden KM och MKM (dér
omrddet innanfér blé linje
redovisar markanvdndning fér
bedémningsgrunderna MKM.)

eventuell forekomst av sulfidjord samt forutsattningar for
spridning av fororeningar till Skurholmsfjarden. Dartill ar de
hittills analyserade parametrarna begransade, vilket innebar
att forekomst av andra fororeningar dn de undersokta inte kan
uteslutas.

For att kunna bedoma typ av risker, riskernas storleksordning
och behov av omfattning av eventuella atgarder pa ett

mer tillforlitligt satt kan ytterligare undersokningar och en
fordjupad, platsspecifik riskbedomning behova genomforas
nar forutsattningarna for framtida markanvandning har
preciserats.

™ markanvandning (MKM) alla ytor
anfor omiattas av kanslig
“markanvandning (KM) férutsatt
Qatt planen for verksamheter
[linom omradet inte andras.
Orange punkt visar provpunkter
idar feroreningar patraffats som
[ 8cvarskrider MKM, gul punkt
isar provpunkier dar
sroreningar patraffats som
Soverskrider KM. Vita punkter
sar provpunkter som antingen
Sunderskrider MKM och KM eller
4 e analyserats
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Behov av kompletteringar i redan undersékta omréden:

¢ PFASimark pa ytan dar den tidigare godsmottagningen
brunnit, liksom eventuell forekomst av dioxiner och
furaner i ytliga markskikt.

* Beldggningsskikt som patraffas i samband med kommande
provtagning bor undersokas for att identifiera och avgransa
eventuell tjarhaltig beldggning.

* Provtagning av porgas fOr att ringa in forekomst av flyktiga
kolvaten och spridningsvégar i omradet, sarskilt gallande
klorerade 16sningsmedel.

e MIP-sondering som ett forsta steg vid fortsatt utredning av
flyktiga kolvaten, samt for att avgransa kanda forekomster
av BTEX, tyngre aromater och PAH:er. MIP-sondering
rekommenderas dven for att undersoka eventuell spridning
av klorerade 16sningsmedel till programomradet fran
kemtvéttar vaster om omradet.

¢ Forekomst och avgransning av sulfidjord med hansyn till
risk for urlakning av metaller.

Provtagning i ej unders6kta omraden (mark och grundvatten):

* Metaller

¢ Oljefororeningar

e PAH:er
e BTEX
e PFAS

¢ Klorerade l6sningsmedel

* DPesticider (i narheten av sparen)

Risk for farligt gods

Jarnvagen utgor en transportled for farligt gods, vilket innebar
att hansyn maste tas vid detaljplanering i narhet av jarnvagen.

Lansstyrelsen for Norrbotten och Vasterbotten har gett ut
publikationen Riktlinjer for fysisk planering - skyddsavstind
till transportleder for farligt gods i Norrbottens och Viisterbottens
lin (2019) som redogor for riktlinjer kring riskhansyn och
skyddsavstand nara rekommenderade transportleder

for farligt gods. Skyddsavstanden som anges ska i
detaljplanesammanhang matas fran byggrattens grans till
jarnvagens sparkant.
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For jarnvagsstrackan inom programomradet anger riktlinjerna
minst 30 meters skyddsavstand for “mindre kanslig” och
“normalkénslig” verksamhet. Det innefattar exempelvis
detaljhandel, parkeringshus, kontor, centrumverksamhet,
bostdder i smahus och mindre hotell. For “kanslig
verksamhet” anges minst 50 meters skyddsavstand, som med
utformning av brandfasad kan reduceras till 45 meter. Kénslig
verksamhet innebéar bland annat flerbostadshus, vard, skola
och storre hotell/konferens.

Allra narmast jarnvagen kan ”ej kidnslig” verksamhet
forlaggas, som exempelvis parkeringar och gator.

Om planerad markanvéandning ligger innanfor det
rekommenderade skyddsavstandet efter siakerhetshdjande
atgard behover en sarskild riskutredning goras for planen.

Natur

Kommunens ekolog har gjort faltbesok och en oversiktlig
beddmning av naturvardena inom gronomradena som ingar i
planprogrammet. Fullstindig redogorelse gar att ldsa i bilagan
”PM naturvirden Ostra stranden” (2026).

Omradet utgor i sin helhet tillrattalagd park med klippta
grasytor och artificiella/utfyllda markomraden utan
forutsattningar for ndgon anmarkningsvard markflora.

Gronomradena inom planprogrammets avgransning har
generellt laga naturvarden. Konstlade och/eller paverkade
miljoer av parkkaraktar ger inte stort utrymme for biologisk
mangfald. Vissa strukturer hojer dock vardet nagot. Framst
aldre tradindivider av bjork och poppel i parkmiljon, dar
allén langs Prastgatan sarskilt kan ndimnas. ”Strandskogen”
langs kanten for den utfyllda marken mot fjarden har en viss
ekologisk funktion, bade som spridningskorridor och som
skydd for fagellivet i fjairden och vatmarksmiljon (vassbaltet).
Biotopen som sadan ar dock av begransat varde. Vatmarken
utgOr i sig omradets relativt sett vardefullaste naturmiljo.

Denna beskrivning ar oversiktlig, men bedoms vara tillracklig
for att fylla syftet inom planprogrammet. Vid fortsatt planering
och infor eventuella atgarder, som utfyllnad i vattnet, forutsatts
mer detaljerade och anpassade naturvardesinventeringar.

Beskrivningen foljer inte SIS-standard for
naturvardesinventeringar, varfor naturvardesklassning av
de undersokta omradena inte kan goras. Kommunekologens
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bedomning att det finns begransade forutsattningar for att
naturvardesbiotoper enligt standardens definition ska kunna
pekas ut. Mojligen skulle allén och vatmarken i fjarden kunna
kvala in som naturvardesklass 4, visst naturvarde.

”Strandskogens” artificiella karaktar gor att dess funktion

for Skurholmsfjardens ekologiska status (kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstdnd) dr 6verspelad. Den branta stranden med
utfyllnadsmassor ger ingen funktion som svamplan, utan det
ar en knivskarp grans mot vattnet, utan 6vergangszon.

Teknisk forsorjning

Delar av programomradet omfattas av verksamhetsomrade
for VA och dagvatten och vissa delar framst pa Ostra stranden
ingar inte i verksamhetsomradet. Det finns utbyggt allmanna
och enskilda befintliga ledningar for dagvatten, vatten- och
avlopp, el, tele, fjarrvarme och fiber inom programomradet.

Vid ett genomférande av planprogrammet behover den
tekniska forsorjningen utokas med nya ledningsstrak, framfor
allt pa ostra sidan av jarnvagen. I och med ett genomforande
kommer dven hela programomradet att anslutas till
verksamhetsomrade for dagvatten och VA.

Dagvatten och MKN vatten

Programomradet kan avleda dagvatten till tva recipienter:
Skurholmsfjarden och Yttre Lulefjairden. Majoriteten av
dagvattnet bedoms ledas till Skurholmsfjarden.

Kvalitetskravet pa Skurholmsfjardens ar “mattlig ekologisk
status 2027” och ”"god kemisk ytvattenstatus”. Idag har
recipienten “mattlig status” avseende ekologisk klassning och
”ej god” avseende kemisk klassning. Utslagsfaktorerna for den
ekologiska statusen ar kopplad till det morfologiska tillstandet,
som dr otillfredstdllande. Dartill 4r parametrarna langsgaende
konnektivitet, forsurning och fisk mattlig. Den ekologiska
klassningen har dven sdmre dn god status pa grund av fysisk
paverkan fran narliggande tatortsbebyggelse.

Skurholmsfjardens kemiska status paverkas av att flouranten,
PFOS, polybromerade difenylterar (PDBE) och kvicksilver
(Hg) overskrider gransvardena, vilket gor att recipienten inte
uppnar god status. Fororeningskéallorna beror pa fororenade
omrdaden, urban markanvandning, trafik, atmosfarisk
deposition och historiska fororeningar.
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PDBE och kvicksilver ar amnen hittas i alla Sveriges sjoar ar
undantagna fran kravet att nd god status. Skalet for undantag
ar att det bedoms vara tekniskt omdjligt att sanka halterna

av dessa dmnen till de nivder som motsvarar god kemisk
ytvattenstatus. Problemet beror framst pa paverkan fran
langvaga luftburna fororeningar och bedéms ha en sadan
omfattning och karaktar att det i dagslaget saknas tekniska
forutsattningar att tgarda det. De nuvarande halterna
(december 2015) far dock inte 6ka.

Yttre Lulefjarden uppnar “god” ekologisk klassning och den
kemiska klassningen ”ej god”. Den kemiska statusen paverkas
av antracen, dioxiner, flouranten, tributylféroreningar (TBT),
polybromerade difenylterar (PDBE) och kvicksilver (Hg)
vilket gor att recipienten inte uppnar god status. Identifierade
fororeningskallor enligt VISS ar fororenande omraden, urban
markanvandning, trafik, och atmosfarisk deposition.

PDBE och kvicksilver dr @mnen hittas i alla Sveriges sjoar ar
undantagna fran kravet att na god status. Skalet for undantag
ar att det bedoms vara tekniskt omdgjligt att sanka halterna

av dessa dmnen till de nivaer som motsvarar god kemisk
ytvattenstatus. Problemet beror fraimst pa paverkan fran
langvaga luftburna féroreningar och bedoms ha en sadan
omfattning och karaktar att det i dagslaget saknas tekniska
forutsattningar att atgarda det. Halterna far inte 6ka ovan den
senaste inmatningen (december 2015).

Med bakgrund till risken av fororeningar i marken i
programomradet bor infiltration till grundvatten undvikas
inom programomradet for att undvika forflyttning av
markfdroreningar till grundvattnet. Aven om det endast
infiltrerar i mark som ér fri frdn fororeningar sa finns det risk
att vattnet senare rinner genom férorenade massor nedstroms
och bar med sig fororeningar till recipienten. Om infiltration
ska tillampas inom programomradet bor det ske efter
utredning som visar risker och konsekvenser av infiltration
till grundvattnet. I vissa fall vid sanering av mark saneras
endast det 6vre jordlagret och ibland ar det otillrackligt for att
motverka risken till att fororeningar foljer med det infiltrerade
vattnet ut fran omradet.

Skyfall

Omradet ar idag paverkat av flera kinda lagpunkter och
oversvamningsproblematik vid skyfall, vilket behover beaktas
i den framtida skyfallshanteringen. En simulering av ett

Interngranskning: Planprogram Luled C och Ostra stranden 95



100-arsregn med klimatfaktor 1,25 pa befintlig situation visar
att storre lagpunkter fylls med vatten vid analyserat regn. I
lagpunkten i jarnvagsparken mellan jarnvégsstationen och
Prastgatan blir det stdende vatten, med vattendjup pa ca 80 cm
i de djupaste sektionerna. Langs med jarnvagen i nuvarande
taguppstallningsplats blir det stdende vatten med ett
vattendjup pa ca 30 cm i de djupaste sektionerna. Aven dster
om jarnvagen uppnar vattendjupet som mest ca 30 cm.

Resultatet visar dven vattnets flodesvagar in till
programomradet. Vattnet rinner vasterifran via gator som
ansluter till Prastgatan, samt norrifran via Ostra och Vistra
jarnvéagsesplanaden over Lulsundsgatan och vidare mot det
instaingda omradet mellan Prastgatan och banvallen. Nar det
instangda omradet fyllts upp braddar vattnet vidare 6ver
jarnvdgen strax norr om nuvarande stationshus. Pa Ostra sidan
jarnvagen/banvallen finns en storre flodesvag vid Sundsbacken
som leder vattnet tvdrs 6ver nuvarande gronyta i norddst,

ut till Skurholmsfjarden. En mindre del i programomradets

sydvastra del avrinner soderut mot Bangardsgatan och vidare
till Yttre Lulefjarden.

Teckenfdrklaring
m— pPlanomride Teckenforklaring

Max vattendjup
Band 1

= Planomride

Maximala floden
<= 0.1 m
< L1 m3/sfm

0.1-0.2m 0.01 - 0.03 m/s/m

Bl oz-03m 0.03 - 0.05 m3/s/m

Bl o:-05m 0.05 - 0.1 m3ysém

Bl o:-tm B 0.1 - 0.5 m3/s/m
B Bl - 0.5 m3s'm

o 0.1 0.2 km o 0.1 0.2 km
L — L S—

Bild 10é. Till véinster: Maximala vattennivéer som uppstdr vid ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,25,
pd befintlig situation. Till héger: Maximala fléden som uppstér vid ett 100-Grsregn med klimatfaktor
1,25, pd befintlig situation. Kélla: Ramboll (2026)
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