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KOMMUN

Detaljplaneprogram for
Lulea Centralstation och Ostra stranden

Luled kommun Norrbottens lan

SAMRADSREDOGORELSE

Bakgrund

Samhallsbyggnadsutskottet beslutade 2025-09-22, § 61 att ge Kommunstyrelseforvaltningen i
uppdrag att uppritta forslag till detaljplaneprogram fér Luled Centralstation och Ostra
stranden. Syftet med planprogrammet &r att utveckla Luled Centralstation som en attraktiv
bytesnod for hallbart resande och att hantera stadsutveckling i stationsomradet och Ostra
stranden som en helhet.

Hur samradet bedrivits

Planprogrammet handlaggs enligt plan- och bygglagen (2010:500) kap 5, vilken bland annat
reglerar hur samrad ska bedrivas samt att undersokning ska goras om
detaljplaneprogrammet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. For att fa fram ett
sa bra beslutsunderlag som majligt och for att ge mojlighet till insyn och paverkan ska
samrad ske med myndigheter, sakdgare och 6vriga beroérda enligt 5 kap. 11 §, plan- och

bygglagen.

Ett forslag till planprogram har darfor visats for samrdd under perioden 1 juni-22 juni 2026.
Programhandlingarna har funnits tillgangliga pa Lulea kommuns webbplats,
Stadsbiblioteket pa Kulturens hus samt i Stadshuset. Planhandlingarna och information om
samradet har i detta fall sants till lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten och berérda
fastighetsagare (se sandlista).

Den 10 juni anordnades ett samraddsmote pa ISF forvaltningsbyggnad vid Sodra hamn dit
allmanheten bjods in for dialog och mer information. Vid motet deltog cirka 25 personer.

Samréad har under arbetet med programforslaget aven skett kontinuerligt med bertrda
kommunala férvaltningar och bolag.

Under samradstiden inkom 35 skrivelser.

Skrivelser utan invandningar har inkommit fran:
Vattenfall Eldistribution AB, 2026-06-01
Gallivare Skogssameby, 2026-06-04

Skrivelser med synpunkter och/eller fragor har inkommit fran:



Privatperson 1, 2026-06-01 (Boende pa Ostermalm)
Privatperson 2, 2026-06-01 (Boende pa Skurholmen)
Privatperson 3, 2026-06-01 (Boende pa Lulsundet)
Privatperson 4, 2026-06-01 (Boende pa Bjorkskatan)
Skanova (Telia Company) AB, 2026-06-02
Lantmateriet, 2026-06-02

Raddningstjansten, 2026-06-03

Privatperson 5, 2026-06-04 (Boende pa Kronan)
Privatperson 6, 2026-06-08 (Boende i Centrum)
Privatperson 7, 2026-06-08 (Boende pa Malmudden)
Swedavia Airports, 2026-06-08

Privatperson 8, 2026-06-08 (Boende pa Ostermalm)
Privatperson 9, 2026-06-08 (Arbetar pa Sundsbacken 6)
Privatperson 10, 2026-06-09

Privatperson 11, 2026-06-10 (Narboende i Centrum)
Privatperson 12, 2026-06-13 (Boende i Svartostaden)
Privatperson 13, 2026-06-13 (Boende i Svartostaden)
Privatperson 14, 2026-06-17 (Boende i Umea)
Privatperson 15, 2026-06-18 (Narboende i Centrum)
Voodoo Associates, 2026-06-18

Unga Tankar Om Musik, 2026-06-22

Fri Kultur Norr, 2026-06-22

Lulea Lokaltrafik AB, 2026-06-22

Sjofartsverket, 2026-06-22

Specialfastigheter, 2026-06-22

Privatperson 16, 2026-06-22

Trafikverket, 2026-06-22

Privatperson 17, 2026-06-22

Cykelframjandet, 2026-06-23 (forlangd svarstid)
Miljo och bygg, 2026-06-23 (f6rlangd svarstid)
Lansstyrelsen, 2026-07-02 (forlangd svarstid)
Forsvarsmakten, 2026-08-21 (forlangd svarstid)

Synpunkterna sammanfattas och kommenteras nedan.

Inkomna synpunkter med kommentarer

Inkomna synpunkter redovisas har i sammanfattad och forkortad form. Synpunkterna i sin
helhet finns att tillga pa Kommunstyrelseforvaltningen. Lansstyrelsens synpunkter redovisas
i sin helhet.

Kommunstyrelseforvaltningens kommentarer skrivs med kursiv stil for att tydligt skilja dem frin
inkomna synpunkter.

Myndigheter

Lansstyrelsen
Lansstyrelsens synpunkter laggs in i sin helhet och kommenteras tematiskt under respektive
underrubrik.



Synpunkter utifran 5 kap. 14 § PBL

Mellankommunala intressen

Luleds framtida resecentrum ar en angeldgenhet for hela regionen. Det framgar inte av
programforslaget hur samverkan med 6vriga berérda kommuner bedrivits eller avses
bedrivas. Att andra kommuner ingdr i programforslagets samradskrets innebar inte ensamt
att programforslaget har samordnats mellankommunalt.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunen bedomer att det regionala intresset som
planprogrammet berdr dr kopplat till intresset att frimja en effektiv bytesnot, dir byten mellan tig och
regionbussar sker enkelt och snabbt. Detta bedoms som sdrskilt relevant for néirliggande kommuner
som inte dr anslutna till jdrnvigen eller den planerade Norrbotniabanan, for en stirkt resvig till Luled
Airport, samt ur arbetsmarknads- och klimatperspektiv for att frimja effektiv och klimatsmart
pendling. I dagsliget dr tillgingligheten och orienterbarheten for byten mellan tdg och buss i Luled
undermidlig. Kommunen har under programarbetet haft en nira samverkan med Regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Jernhusen och Trafikverket, som alla har ansvar for och stor kunskap om
vad som utgor en vilfungerande bytespunkt. Programforslaget redovisar en bytespunkt som samlar
bade region- och lokalbussar i direkt anslutning till tigplattformarna, med en gemensam station och
reseinformation for tig- och bussresenirer. Kommunen bedomer att programforslaget pd sd sdtt har
beaktat den regionala nyttan.

Miljokvalitetsnormer

Programforslaget innebar utfyllnad av vattenomrade samt en utvidgning av strandlinjen, i
vissa delar upp till cirka 100 meter. Detta medfor att befintliga svamplansytor samt naturliga
overgangszoner mellan land och vatten tas i ansprak och forandras.

En planerad park i strandzonen kan inte per automatik anses ersétta forlorade naromrade-
och svamplansfunktioner, eftersom rekreativa gronytor inte i sig sdkerstaller ekologiska eller
hydrologiska funktioner i granszonen mellan land och vatten. Mot denna bakgrund behéver
kommunen tydliggora hur planforslaget sakerstaller att ingen forsamring sker av
vattenforekomstens status och att méjligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap.
miljobalken inte dventyras, i enlighet med icke-forsamringskravet i EU ramdirektiv for
vatten (2000/60/EG), artikel 4. Det bor d@ven framga hur naturvarden inom de omraden som
avses exploateras och fyllas ut har utretts.

Av tillgangligt underlag framgar en tillkommande hydromorfologisk paverkan pa
Skurholmsfjarden om cirka 8 procent, fran 43 till 51 procent, enligt sida 59 i Dagvatten- och
skyfallsutredning till planprogram for Lule& C och Ostra Stranden. Férandringen &r en
konsekvens av planerad utfyllnad och exploatering inom strandzonen. Den redovisade
paverkan kan inte anses obetydlig.

Det noteras vidare att bedomningen for niromradet i forvaltningscykel 4 anges till 50
procent i stéllet for 43 procent (VISS 2.0, opublicerat arbetsmaterial), vilket indikerar en
osakerhet i underlaget som bor beaktas i den samlade bedémningen.

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget, utifran nu foreliggande underlag, medfor en sadan
paverkan pa hydromorfologiska kvalitetsfaktorer att det foreligger risk for att
miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljobalken dventyras och ddarmed inte f6]js.



Kommande utredningar for hur miljokvalitetsnormer kan foljas &r i det har sammanhanget
nodvandiga att tas fram pa en 6vergripande niva for hela utfyllnadsomradet och atgarder
behover utredas for hela vattenforekomsten.

Miljokvalitetsnormer

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunen delar Linsstyrelsens bedomning om behov av fortsatt
utredning avseende miljokvalitetsnormer. I det fortsatta planeringsarbetet avser kommunen att gora
en inventering av pdaverkat/opdverkat markomrdde runt Skurholmsfjiardens niromride, samt en
naturvirdesinventering pd land och vatten. Dessa utredningar syftar till att besvara hur
miljokvalitetsnormerna kan foljas avseende hydromorfologisk pdverkan och svimplan for all foreslagen
utfyllnad. Programforslaget uttrycker att parken lings Ostra stranden ska uppnd bide ekologiska och
rekreationella funktioner, sirskilt med hinsyn till att folja miljokvalitetsnormerna for
Skurholmsfjirden. Detta avses studeras vidare i kommande detaljplan for att avgéra en lamplig
utredningsnivi och mdjlig reglering i detaljplanen/er. Utredningarna ska syfta till att sikerstilla att
kommande planer inte riskerar att forsvdra att uppnd miljokvalitetsnormer. Kommunen har for avsikt
att framgent jobba mer med vattenfrigor.

Minniskors hilsa

Omradet antas vara fororenat och det ar viktigt att det utreds. Spridning av féroreningar i
mark och grundvatten behover finnas med i utredningarna av dagvattenhanteringen och
paverkan pa recipienten. Det finns en generell risk for spridning av fororening framfor allt
vid infiltration och med stora dagvattenfloden som braddar. Det kan dven finnas risk for
okad spridning genom att till exempel nya ledningsgravar, vagkroppar och byggnationer
kan komma att fungera som spridningsvagar for fororeningar som finns/lamnats kvar i
mark.

I utredningen av dagvatten bor behovet av oljeavskiljare i systemen utredas. Framfor allt i de
omraden dar det ar intensiv trafik till exempel vid bussgata/station. Det &r ocksa viktigt om
det planeras for uppstallning av bussar kortare eller langre. Dagvattendiken och dammar
behover konstrueras sa att det ar latt att komma at att med jamna mellanrum schakta ur
delar dér partiklar och féroreningar har sedimenterat for att bibehalla funktionen. De
behover ocksa vara konstruerade sa att inte tillfalliga hoga floden tar med sig tidigare
sedimenterat material.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunen dr medveten om att det forekommer fororeningar i
omrddet. Kommande detaljplanearbete behdver dirfor innefatta fordjupade markmiljétekniska
undersokningar, i den utstrickning som dr limpligt for planskedet, for att fi en klarare bild av
fororeningssituationen. Utredningsarbetet ska svara pd behov av dtgirder samt hur dagvatten kan
hanteras pi ett sitt som inte riskerar miljo eller hilsa. Dagvattenfrigan kommer dven utredas vidare i
detaljplaneskedet, dir kommunen avser utreda systemlosning for omrdidets dagvattenhantering
tillsammans med Lumire. Dér kan dven behovet av eventuell oljeavskiljare samt driftbehov och
driftforutsittningar utredas. Programomrddet ska anslutas till kommunalt verksamhetsomride for
daguatten och VA.

R&d enligt 2 kap. PBL

Den nya jarnvigsstationen
Utformningen av den nya jarnvagsstationen ser ut att ha karaktdren av en genomgaende
stationslosning, och darmed dven nackdelarna med en sadan, trots att det ar beslutat att



Lulea C ska vara en sdackstation i Norrbotniabanans persontrafiksystem. Exempelvis
ytterligare sackspar for kortare regionaltag som slutar med stoppbockar framfor
stationsbyggnaden ar tillganglighetsmassigt 6verldgsna den typ av tagplattformar med
overbryggande gangar med trappor och hissar som programforslaget kraver. Kortare
regiontdg ar dessutom inte i behov av méjligheten till tdgvandning da dessa har forarhytt i
bagge andar.

Lansstyrelsen anser att programforslaget ger intrycket att av att samma stationsutformning
hade varit aktuell om Norrbotniabanans 6stra alternativ valts. Det behover framga hur man
landat i foreslagen utformning och vilken paverkan valet av Norrbotniabanans vastra
alternativ har haft pa programforslagets utformning.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Forslaget for den framtida stationen vid Luled C har skett i
samverkan mellan kommunen, Trafikverket, Jernhusen och RKM for att frimja utvecklingen av ett
resecentrum, dd samtliga aktorer har ansvar och intresse for olika delar av stationens funktion som i
slutinden ska utgora en fungerande helhet.

Kommunen vill fortydliga att ansvaret for sparanliggningen tillhor Trafikverket, och
spdranliggningen dr forutsittningsskapande for kringliggande utformning av nirliggande
stationsfunktioner. Dd Linsstyrelsens synpunkter angdende den nya stationen beror
sparanliggningens utformning hinvisar kommunen till Trafikverket for svar pd fragan om
bakgrunden till beslutet om genomgdende station i stillet for séickstation.

Kommunen bedomer att planprogrammets forslag pd stationslosning innebdr en effektiv, tillginglig
och littorienterad bytesnod dir samtliga kollektivtrafikslag samlas i en kompakt losning som mojliggor
mdluppfyllelse dels ur resendrsperspektiv, dels ur ett stadsutvecklingsperspektiv.

Naturmiljévirden

Biotopskydd
S& som konstaterats tidigare forekommer det i planprogrammet alléer som omfattas av det

generella biotopskyddet enligt 7 kap. miljobalken, vilket kommunen ocksa har noterat i
planprogrammet. I arbetet med kommande detaljplaner behéver kommunen ta hansyn till
skyddade biotoper, och i férsta hand sakerstélla att inga skyddade biotoper skadas eller
forstors, och i andra hand anséka om dispens fran biotopskyddsbestimmelserna.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunen bedomer liksom Linsstyrelsen att dispens for
biotopskyddbestimmelserna kan behova sikas om kommande detaljplaner paverkar alléer som omfattas
av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. miljobalken.

Strandskydd
Strandskyddade omrdden kommer att berdras av kommande detaljplaner. Kommunen har i

programforslaget redogjort for att strandomraden med ekologiska funktioner ska skapas,
vilket dr positivt. Kommunen behdver i kommande arbete med detaljplaner beskriva och
beakta paverkan pa vaxt- och djurliv, framfor allt i vattenomradet, och sdkerstalla att
strandskyddets syften inte motverkas av planerna.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Naturvirdesinventeringen som kommunen avser genomfora
bedoms kunna utgora ett stod for bedomningar avseende strandskydd, utdver miljokvalitetsnormer.
Programforslaget uttrycker att parken lings Ostra stranden ska uppnd bade ekologiska och
rekreationella funktioner, sirskilt med hinsyn till att folja miljokvalitetsnormerna for



Skurholmsfjirden. Detta avses studeras vidare i kommande detaljplan for att avgora en lamplig
utredningsnivi och mdjlig reglering i detaljplanen/er. Detta syftar till att sikerstilla att kommande
planer inte riskerar att motverka strandskyddets syften.

AGP-arter (atgardsprogram for hotade arter)

I Skurholmsfjarden finns arterna barklost strafse (Chara braunii), uddnate (Potamogeton
friesii) och bandnate (Potamogeton compressus). Barklost strafse ingar i programmet

” Atgardsprogram for sillsynta kransalger lings kusten”, Havs- och vattenmyndighetens
rapport 2020:17. Uddnate och bandnate ingar i programmet “Kunskapsuppbyggande
program — 15 hotade makrofytarter i permanenta vatten”, Havs- och vattenmyndighetens
rapport 2017:6.

Atgirdsprogram for hotade arter &r en satsning pa arter vars existens inte kan sikerstéllas
genom pagdende atgarder for hallbar mark- och vattenanvandning, eller befintligt
omrddesskydd. Programmen ar ett viktigt verktyg i Havs- och vattenmyndigheten och
lansstyrelsernas arbete fOr att na det av regeringen beslutade miljokvalitetsmalet ”Ett rikt
vaxt- och djurliv”, och dvriga sex ekosystemrelaterade miljokvalitetsmal.

Okad naringstillforsel, med pafoljande Skade méngder tradalger och igenvixning av vass,
samt exploatering utgor hot mot barklost stréfse i Bottenviken. Barklost strafse ar listad som
ndra hotad (NT) i den nationella rodlistan.

Bandnatens och uddnatens nedgang beror antagligen i forsta hand pa forandringar av
vattnets kvalitet, framst av 6vergddning med 6kande kvavebelastning. Bandnate ar listad
som sarbar (VU) i den nationella rodlistan. Uddnate ar listad som nara hotad (NT) i den
nationella rodlistan.

Lansstyrelsen ser en risk for negativ paverkan pa dessa arter om planprogrammet genomfors
i enlighet med programbeskrivningen. Den negativa paverkan kan komma att ske bade
genom direkt paverkan, da delar av Skurholmsfjarden fylls igen, och genom indirekt
paverkan pa grund av dndrade forhallanden i vattenkvalitet och grumling. Kommunen
behover i sitt kommande arbete med planprogrammet och detaljplaner inventera och utreda
forekomsten av AGP-arterna, samt andra férekommande arter, i Skurholmsfjarden. Det
behover aven goras en bedomning av hur planerna kan komma att paverka arterna, samt
vilka skyddsatgarder som kan vidtas for att livskraftiga populationer av arterna ska kunna
bevaras i Skurholmsfjarden.

Enligt Swecos rapport PM Luled ver fororeningssituationen i planomradet framgar att det i
dagslédget saknas tillrackligt underlag for att bedoma omfattningen av eventuell
fororeningsspridning via grundvatten till Skurholmsfjarden. Féroreningar inom
programomradet bedoms kunna fa en férhallandevis stor betydelse for den akvatiska miljon.
Av rapporten framgar att framtida markanvandning, exploateringens omfattning samt val
av genomforande kan péaverka forutsattningarna for spridning av féroreningar till fjarden.

Invasiva arter

Smal vattenpest forekommer i stora mangder i Skurholmsfjarden. Kommunen behover
darfor ha en plan for hur dessa ska hanteras, sa att arten inte sprids vid eventuella arbeten i
och vid vattnet. Enligt det PM om fororeningssituationen som Sweco tagit fram, finns en
plan for hantering av den invasiva arten vresros som konstaterats inom planomradet. Det ar



viktigt att kommunen dven har en plan for eventuell forekomst av andra invasiva arter pa
land som kan férekomma inom planomradet, och hur dessa ska hanteras.

Ovrigt

Som namnts i tidigare yttranden kan skyddade arter komma att berdras av planerna.
Kommunen behover i arbetet med kommande detaljplaner ta hansyn till skyddade arter, och
i forsta hand se till att forbuden i artskyddsforordningen inte aktualiseras.

Kommentarer avseende "AGP-arter”, "Invasiva arter” och "Ouvrigt”: Synpunkterna noteras. Den
ovanndmnda naturvirdesinventeringen som kommunen avser att genomfora i detaljplaneskedet ska
kartligga forekomsten av hotade arter, skyddade arter och invasiva arter pd land och vatten. Beroende
pd vad naturvirdesinventeringen resulterar i kommer kommunen ta stillning till behov av
artskyddsutredning och/eller andra dtgirder.

Kulturmiljévirden

Ett av programforslagens planeringsunderlag dr en kulturmiljéutredning daterad 2024-12-03.
Den ar bra och ambitiost genomford, och Lansstyrelsen instdimmer i allt vasentligt i dess
slutsatser avseende vardebeskrivning och riktlinjer. Programforslaget beaktar dock inte en
del av dessa slutsatser.

Da den gamla jarnvagsstationen ligger lagt i forhallande till omgivande bebyggelse ar det av
an storre vikt att bevara parkomradet och siktlinjerna mot stationen fran Prastgatan. Detta
for att den ska behalla sina hoga varden, som de beskrivs i kulturmiljoutredningen. I
programforslaget dr det dock foreslaget en ny relativt hog byggnad sdder om befintlig
jarnvagsstation, exempelvis for hotell med parkering inne i kvarteret. En sddan byggnad
skulle troligtvis ha stor negativ paverkan pa jarnvagsstationens och jarnvéagsparkens varden
av flera skal. Den skulle bryta siktlinjerna mot gamla stationsbyggnaden fran Prastgatan
soder om Stationsgatan. Den skulle genom sin skalforskjutning daven forminska
jarnvagsstationens sarstallning i stadsplanen och som fondbyggnad. Den skulle dven ta bort
annu mer av befintlig jarnvagspark, utover det som i programforslaget foreslas forsvinna i
den norra delen (ny bussnod). I den lilla del av parken som blir kvar riskerar ocksa
skuggning fran byggnaden rakt soderut forsamra forutsattningarna for véaxterna och gora
det mindre attraktivt att vistas dar. Av kulturmiljoutredningen framgar att
stationsbyggnaden dr mycket kinslig for konkurrerande bebyggelse pa grund av sin
mattliga storlek och att sddan bebyggelse i stationens narhet darfér bor undvikas. Parken
starker stationsomradets offentliga karaktar och sa mycket som mdojligt av den bor darfor
bibehéllas som parkmiljo, och kan med férdel utvecklas som park. Avvagningen att den
norra delen av parken behover tas i ansprak for busstrafiken, da narheten till resecentrum ar
vardefullt av andra skal, dr forstaelig. Att spara mesta méjliga av parkomradet soderut bor
darfor bli an mer angeldget ur kulturmiljosynpunkt.

Gallande kvarteret Loet framgar av kulturmiljoutredningen att ytan lades ut som torg i
stadsplanen och har darefter under lang tid fungerat som torg och samlingsplats. Aven
sedan busstationen flyttades till kvarteret har det varit en huvudsakligen 6ppen yta med
offentlig funktion. Det framgar av kulturmiljoutredningen att det ar betydelsefullt ur
kulturhistoriskt perspektiv att Loet gér att uppfatta som en lucka i rutnatet langs
huvudstraket Storgatan. Det framgar dven att det ar viktigt att den har en fortsatt publik och
tillganglig karaktar, eftersom det mojliggor lasbarheten av viktiga strukturer i Luleas



stadsplan och historia. Har saknar programfdrslaget resonemang kring hur avvagning mot
dessa varden har gjorts.

Programforslaget foreslar mycket byggratter och hog exploateringsgrad utan att analysen av
olika platsers talighet framgar. Innerstadens bebyggelsefront mot jairnvagsomradet och runt
Floras kulle/Loet har hoga kulturhistoriska varden och det hade varit 6nskvart att
planprogrammet redovisade en analys av viktiga karaktarsdrag som bor vara styrande for
tillkommande bebyggelse vid den fortsatta detaljplaneringen. Det finns annars en tydlig risk
att bade befintliga varden forstors och att den nya bebyggelsen inte far en god helhetsverkan.

Kommentarer: Synpunkten noteras. I samrdidsforslaget redovisade kommunen ett forslag om en
byggritt direkt till soder om befintlig jarnvigsstation med stillningstagandet att fortitningen ska ske
med hinsyn till kulturmiljon (sida 55, samrddsversion). Som konsekvens reduceras jarnvigsparkens
yta ytterligare utover den mark som bussterminalen foreslds uppta. Denna del av jirnvigsparken ir
starkt sluttande och ligger norr om Malmuddsviaduktens brofiste. I kombination med att
stationsfunktionen foreslds flyttas till Storgatans forlingning innebdr det att platsen riskerar att bli en
otrygg miljo som inte anvinds eller fyller ndgon ovrig funktion in att bevara platsen som den dr.

Kommunen har sedan samrddet studerat hur ny bebyggelse kan bidra med aktivering av platsen for att
framja att platsen befolkas och motverka otrygghet, samtidigt som den tar hinsyn till de
kulturmiljovirden som Linsstyrelsen lyfter utifrin siktlinjer, dppenhet, skala och volym.
Planprogrammet har reviderats for att tydliggora behovet av hinsyn utifrin dessa aspekter genom
liagre bebyggelsehdjd mot stationsbyggnaden och stationsparken samt ett indrag av byggnadsvolymen
mot Pristgatan. Detta bedoms bidra till att bevara stationsbyggnaden som fondmotiv frin Pristgatan
och en okad solinstrilning pd platsen framfor stationen. Platsen bevaras inte som park, men forslaget
bevarar en storre oppenhet och rymd framfor stationen, vilket bedoms oka vistelsekvalitén pi
resterande parkyta. Kommunen bedomer att denna anpassning ger forutsittningar for att tillgodose
bide det allminna intresset att bevara en kulturhistorisk plats, samtidigt som den nya byggnaden
skapar liv och rorelse, vilket framjar det allminna intresset om hinsyn till ménniskors sikerhet och
hilsa.

Kommunens bedomde till samrid att inte foresld en torgyta pa kvarteret Loet dd Floras kulle redan
erbjuder en offentlig parkmiljé i ndromridet, samt att planprogrammet foreslir nya torgbildningar i
andra ligen. Utifrin Linsstyrelsens och flera privatpersoners samrddssynpunkter har kommunen sett
dver fragan pd nytt ur ett bredare perspektiv. Centrumhalvon har en stadsstruktur som inte inrymmer
ndgra urbana torg utdver Képmantorget, vilket dr ovanligt for en stadsstruktur av Luleds storlek och
karaktir. Detta kan delvis hirledas till att stadens huvudsakliga torg enligt den historiska stadsplanen
som format Luled, dr beligen pd kvarteret Loet. Torget pi Loet fyllde denna funktion under méinga dr
och gav rum dt de offentliga aktiviteter som annars saknar en plats i staden, exempelvis for méten,
utstillningar, evenemang, torghandel, med mera. Nir Loet blev bussterminal byggdes denna funktion
bort och har inte ersatts av nigon ny plats. I granskningsversionen av den fordjupade dversiktsplanen
for Centrum, "Utvecklingsplan Centrum”, studerades behov av platsbildningar for hela
centrumhalvon. Dir pekades Loet ut som en plats for ett nytt urbant torg. Mot detta som bakgrund
har kommunen gjort en ny bedémning och reviderat programforslaget s att kvarteret Loet ska
inrymma ett urbant torg i kvarterets sydvdstra horn. Torget blir pd sd sitt bide solbelyst, val inramat
av bebyggelse som kan bidra till aktivitet pd torget och i anslutning till Storgatan, stadens
handelsstrik. Det tillskapar dven en funktion som mellanstor métes- och evenemangsplats i
innerstaden som i nuliget saknas, med god anslutning till kollektivtrafik.



Utformning och gestaltning

Ny bebyggelse

Planprogrammet saknar en stadsanalys 6ver befintlig bebyggelse i det angransande omradet.
En sadan analys skulle kunna ligga till grund for hur arkitektonisk karaktar, uttryck och
kvalitéer tillvaratas i den planerade utveckling av bebyggelseomradet. Exempelvis hur nytt
ska integreras med befintligt sa att sammanhanget lyfter, forstarker och utvecklar stadens
identitet och platsens varden.

Infor det fortsatta planarbetet skulle det behodvas gestaltningsprogram innehallande
huvudprinciper f6r utformning och gestaltning av kvartersbebyggelse. Ett genomarbetat
gestaltningsprogram kan bidra till att planprogrammets intention efterlevs i efterfoljande
provningar genom att ange tydliga huvudprinciper for bebyggelsevariation och sakra att det
samspelar harmoniskt och bildar en estetisk helhet &ven om omradet genomfors i etapper
(hansynen till intresset av en god helhetsverkan enligt 2 kap 6 § PBL).

Programforslagets intentioner for kvartersbebyggelse bor kompletteras med ett mer konkret
resonemang kring gestaltningsprinciper for att skapa fasadvariation, bebyggelse typologier,
taklandskap, balkonger, parkering med mera.

Bebyggelsetypologier behover beakta sarskilt vind -och solforhallanden samt varmestress i
ett sammanhang for hela planomradet. En genomtankt disponering av byggnader och
byggnadshdjder pa kvartersmark kan bidra till att skapa gott mikroklimat och kvalitativa
offentliga motesplatser och kvartersgardar. Luleas nordliga breddgrad gor att solen star lagt
under hela aret, ndgot som ska tas hansyn till i planeringen av ny bebyggelse (text fran
programforslaget).

Kommentarer: Synpunkten noteras. Planprogrammet har behandlat arkitektur och gestaltningsfrigor
som en integrerad och central del av arbetet under hela arbetsprocessen. Ett separat
gestaltningsprogram har inte upprittats di planprogrammet hanterar arkitektoniska- och
stadsbyggnadsfrigor i den utstrickning som bedomts limpligt detta skede. Programforslaget bygger
pd en bred och iterativ stadsanalys som inkluderat bdde program- och niromrddet, Luleds historiska
stadsplan, infrastrukturella och topografiska forutsittningar, solstudier och mote med befintlig
stadsstruktur. Planprogrammet kompletteras med bebyggelseanalysen av befintlig innerstadsstruktur
som legat till grund for den foreslagna utformningen av Ostra strandens kvarter.

Utover detta inkluderar planprogrammet resultaten frin trygghetsvandringar, flertalet platsbesok
samt analyser/forslag frin gymnasieungdomar, vilket finns sammantattat i kapitlet
"Forutsattningar”. Planprogrammet inkluderar riktlinjer och stillningstaganden avseende
arkitektoniska frigor sdsom: bebyggelseskala, volym och typologi; kvartersstruktur; hantering av
bottenviningar; behov av anpassning till kulturmiljo; hantering av grinser mellan offentligt/privat;
dvergripande fasaduttryck (slutenhet/Gppenhet; vertikalitet; variation; entréplaceringar); siktlinjer,
vyer och orienterbarhet; gaturum och rorelsefloden; med mera.

Detta redovisas dels framst i kapitlet ”Karaktirsomriden” (sida 46-65 i programhandlingen), dels i
programfirslagets beskrivning av “Bebyggelse”, ”Gron- och blastruktur”, "Torg och offentliga
platser”. I kommande detaljplaner ser kommunen att det kan finnas behov av gestaltningsprogram for
karaktirsomrddena som behandlar arkitektur i en mer detaljerad skala, exempelvis gillande
taklandskap, material, kulorer, balkonger, anpassning till kulturmiljo, med mera.



Friyta pa kvartersgéardar
Friyta foreslas till en fjardedel av BTA for bostdder. Det ar bra och tydligt med kvantitativt
mal, men det saknas resonemang och beskrivning hur detta ska uppnas och pa vilket satt det

kan sdkras. Nagra foreslagna nya kvarter redovisar parkering i tva plan pa innergardar.
Resonemang pa hur parkering och kvartersgard ska samordnas saknas dock.

Kvalitativa kvartersgardar behover definieras. Rekommendationer for minsta kvalitativa
egenskaper med sarskild beaktande av kvartersgardens sociala varden saknas.

Rekommendationer fér bedomning av kvalitativa kvartersgardar samt principer for
samordning av kvartersgardens friyta och kraven pa kvartersgarden for
komplementfunktioner sa som cykelparkering, avfallshantering, lastning och angoring
behovs.

Kommentar: Synpunkten noteras. Planprogrammet foreslir att friyta motsvarar en sjittedel av
bruttototalarea for bostider. Planprogrammet uppdateras for att fortydliga kommunens bedomning
och principer av vad “kvalitativa bostadsgdrdar” innebdr.

Parkering
Programforslaget foreslar att parkeringsbehov for bil ska hanteras genom att anldgga

uppsamlade parkeringsgarage inom vissa kvarter. Lansstyrelsen ser att det skulle kunna
finnas risk att uppsamlande parkeringsgarage i vissa kvarter skulle kunna riskera att
forsvara for sma byggaktorer eller byggemenskaper beroende pa hur de
kvartersgemensamma losningarna ekonomiskt och projektmassigt da kan behdva samordnas
tidsmassigt. Om det i praktiken da kravs att alla kvarter som delar parkeringslosning
genomfors samtidigt skulle det kunna leda till att en byggaktor behover ha ekonomi for att
genomfora tva eller flera kvarter, vilket riskerar att tranga ut sma aktorer och
byggemenskaper.

Huvudprinciper f6r hur behov av cykelparkering ska tillgodoses saknas. Detta ar sarskilt
viktigt i kvarter med hog exploateringsgrad dar innegéardar och trottoarer langs med
gatufasader tenderar att nyttjas for uppstéllning/parkering av cykel, moped, elsparkcyklar
och dylikt.

Det saknas dven resonemang for 6vergripande samordning hur behov av parkering for
rorelsehindrade och hemtjénst ska tillgodoses.

Kommentarer: Synpunkten noteras. 1 planprogrammet har kommunen redovisat parkering pd ett
dversiktligt sdtt for bil och cykel. Berdkningar av parkeringsbehovet har inkluderat bil och cykel, samt
tagit hojd for parkeringsplatser for rorelsehindrade i gatusektioner. Utifrin dessa beridkningar bedomer
kommunen att det finns ytor for att inrymma behovet for parkering. Kommande detaljplaner kommer
innefatta en fordjupad strategi av hur parkeringar ska hanteras och samordnas. Hur
parkeringsplatserna ska utformas bedoms inte relevant att preciseras i planprogrammet da det hor ihop
med strategi for parkering, utbyggnadsordning for omrddet, slutgiltig exploateringsgrad och
utformning, vilket ingdr att utreda i detaljplaneprocessen. Kommunen anser precis som Linsstyrelsen
att det dr viktigt att beakta parkeringsfrigan for att mojliggéra dven for mindre byggaktorer. Det finns
flera siitt att ta hansyn till detta vilket ska hanteras vidare i kommande planskede.



Barn och unga
Trygghet, tillganglighet och jamlikhet behover @ven beaktas under genomférandetiden som

kan bli lang. Omréadet kommer att byggas i etapper vilket for befintliga och nyinflyttade
innebar att bo med en byggarbetsplats som granne.

Kommentar: Synpunkten noteras. Planprogrammets kapitel “Konsekvenser” fortydligas med ett
tilligg om att trygghet, tillginglighet och jamlikhet behdver beaktas dven under genomforandetiden.

Gronstruktur

Genomforandet av programforslaget innebar att tillgang till grona ytor pa centrumhalvon
minskar i relation till antalet invanare. Da antal personer per m2 gronyta bedoms ¢ka
avsevart innebar detta hogre slitage och behov av underhall.

Park och delar av gronstrukturen tenderar att nyttjas som tillfalligt och permanent upplag
for snon under vintertid, denna aspekt behover beaktas inte minst med hansyn till att sno
fran snorojning ar att betrakta som avfall.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Programforslaget innebir att tillgidngen pd gronytor okar, framst
genom en forbittrad tillginglighet men dven tillskapande av nya gronytor. Pé Ostra stranden foreslds
ett nytt parkomride lings med strandlinjen som blir tillgingligt for allméinheten, vilket omrdidet inte
dr idag. Reducering av gronyta sker endast i jarnvigsparken, som idag har mycket ldg nyttjandegrad
och sociala kvalitéer. Programforslaget innebdr att framja kovalité och dkad anvindning av
jarnvigsparken.

I och med att programforslaget bedoms kunna medfora en okning med 3000-4000 nya invinare
innebdr det att andelen gronyta per invinare minskar pd totalen dd hela Centrumhalvon inriknas.
Planprogrammets uppdrag inkluderar dock inte att hantera eller tillgodose hela centrumhalvins
tillgdang pd offentliga parkmiljéer. Detta bedoms lidmpligare att hantera i exempelvis en fordjupad
dversiktsplan.

Programforslaget inkluderar diremot en 6kning av storre, sammanhillna parkomriden som okar
gronytornas anvindbarhet och kvalitéer genom att anslutas till torg, vattnet och/eller en
strandpromenad. Programforslaget bidrar dven till att knyta ihop ett idag avbrutet rekreationellt strik
runt Skurholmsfjirden (Hilsans stig). Tillgingliggdrandet av strandomrddet innebdr ocksd att hela
Skurholmsfjirden dppnas upp som en offentlig park/rekreationsyta pd ett mer tillgingligt sitt, sdrskilt
ndr fjirden dr istickt under vinter. Programforslaget innebdr ocksd att samtliga nya boende har under
300 meters avstind till ett storre, ssmmanhingande parkomride, utover tillging till bostadsgdrdar.
Planprogrammet bedoms dirmed innebdira mycket goda forutsittningar for hoga sociala,
trivselmdssiga och rekreativa kvalitéer inom omridet.

Lansstyrelsens synpunkter enligt annan lagstiftning
Det bor upprattas en masshanteringsplan for hela programomradet, helst en for hela Lulea
stad, om det inte redan finns.

Kommentar: Synpunkten noteras. Massahantering ir en aktuell friga for kommunen som inte
kommer hanteras avgrinsat i programomrddet, utan pd ett kommunovergripande plan.

Undersdkning om betydande miljdpaverkan
Kommunen bedomer att genomforandet av efterféljande detaljplan/detaljplaner kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen delar kommunens bedomning.



En strategisk miljobeddmning ska goras och samrad ska hallas med Lansstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning.

Lantmateriet

Lantmateriet rekommenderar att kommunen bestimmer sig tidigt i planprocessen om
kommunal eller enskilt huvudmannaskap ska gélla i kommande detaljplan, eftersom det har
stor paverkan pa hur planen ska genomforas.

Lantmateriet informerar om fastighetsgréansers lagesosakerhet och att behov av
kontrollméatningar kan uppsta om fastighetsgranser ska anvandas for lagesplacering av
planbestimmelser i kommande plankartor.

Lantmateriet ser inte om planprogrammet tar stallning till om det ska inga i kommunalt
verksamhetsomrade fOr vatten- och avlopp, eller om det ska l6sas genom
gemensamhetsanldggningar eller enskilda anldggningar.

Lantmateriet informerar att om exploateringsavtal ska anvandas for planens genomforande
ska kommunen i samradsskedet redovisa avtalets huvudsakliga innehall i
planbeskrivningen. Lantmateriet har vid samradet en roll att ge rdd om exploatorens
ataganden forefaller vara for omfattande i forhéllande till reglerna i 6 kap. 40—42 §§ PBL

Kommentarer: Yttrandet noteras och kommunen tar med informationen till detaljplaneskedet.
Utgingspunkten i planprogrammet dr att gator, parker och andra offentliga ytor har kommunalt
huvudmannaskap, men detta kommer hanteras vidare i detaljplaneskedet. I samband med
detaljplanearbetet kommer kommunen se 6ver berdrda fastighetsgrinser ansoka om
fastighetsbestdmning dir si bedoms nodvindigt. Kommunen avser uppritta exploateringsavtal for
omrdden som (gs av extern fastighetsigare. Exploateringsavtal tecknas inte i planprogramsskedet.

Vid ett genomforande av planprogrammet kommer de delar av programomrdidet som inte dr anslutna
till kommunalt verksamhetsomrdde for vatten och avlopp samt dagvatten att anslutas. Detta finns
beskrivet pi sida 94 i samrddsversionen av planprogrammet, i kapitlet ”Forutsattningar” under
rubriken "Teknisk forsorjning”.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har inga synpunkter pa planprogrammet. Sjofartsverket ser positivt pa att
smabatstrafiken i Svartholmskanalen och pa Skurholmsfjarden anses vara en tillgang och ska
bevaras. Vid forandringar av Svartholmskanalen lyfts vikten av fortsatt tillganglighet och
sjosdkerhet for battrafiken, som tillracklig bredd, vattendjup samt hojd under broar.
Kommunen bor 6vervaga behovet av till exempel tillfalliga fortojningsplatser for smabatar
lings Ostra stranden sa att framtida detaljplaner, om behovet finns, kan medge sadana.

Kommentarer: Yttrandet noteras. Kommunen delar bedomningen att Svartholmskanalen har en viktig
funktion avseende bide tillginglighet for smibitstrafiken och ekologisk funktion. Kommunen dr dven
medveten om att det finns behov att sd smaningom gora dtgirder for att forbattra sikerheten och
framkomligheten i kanalen. Det finns idag fortojningsplatser for smdbdtar runtom Skurholmsfjdrden
och kommunen tar med forslaget om att mojliggora for fler ligen i anslutning till programomrddet
som en utredningsfriga for detaljplaneskedet.

Trafikverket

Trafikverket ser att planprogrammet beaktat att nagon fardig jarnvéagsplan eller projektering
inte finns framtagen for Norrbotniabanan, vilket ar viktigt. Trafikverket anser att
planprogrammet kan beakta ett broalternativ for Lulsundsgatan ur dagvatten- och



skyfallshantering och att det ar positivt att det avses utredas vidare i fortsatt arbete med
detaljplaner. Trafikverket ser behov av en mer detaljerad utredning avseende avledning till
recipient, nya ledningsstrak och passager av jarnvagen.

Trafikverket forutsatter att utredningar avseende buller och vibrationer, risk for olyckor och
narhet till transportled for farligt gods ska foresla erforderliga atgarder for att klara riktlinjer
for buller fran bade jarnvagstrafik samt om det finns risk for lagfrekvent buller. Vid behov av
sparndra bullerskydd ska dess placering ske i samrad med Trafikverket och kostnader,
uppforande samt utformning med mera ska hanteras genom avtal med Trafikverket.

Trafikverket lyfter &ven risken for obehorigt sparbetradande. Eventuella atgarder for att
minimera risken behover hanteras i fortsatt arbete med framtagande av detaljplaner.

Vid anldggning av park eller trad i narheten av Trafikverkets anlaggningar forutsatter
Trafikverket att man sdkerstaller underhallet av dessa och samrader planeringen med
Trafikverket.

Kommentarer: Yttrandet noteras och kommunen tar vidare informationen till detaljplaneskedet.
Kommunen delar Trafikverkets bedomning om att teknisk forsorjning behover utredas fordjupat i det
fortsatta planeringsarbetet och att detta arbete behdver samordnas med Trafikverkets pigdende
jarnvigsplan for Norrbotniabanan samt projekteringen av Luled C etapp 1 och 2.

Kommunen ser positivt pd en fortsatt dialog med Trafikverket avseende buller, vibrationer, risk for
olyckor och nirhet till transportled for farligt gods for att diskutera mdojliga dtgirder,
kostnadsfordelning och genomforande. I samband med fortsatt planering ser dven kommunen vikten
av fortsatt samverkan kring utformning av stationsndra dtgirder, sisom instingsling. Detta for att
hitta en god helhetslosning som dels minimerar risker for obehorigt spdrbetridande och risk for
ménniskors liv och hilsa, dels som bidrar till att skapa goda floden och orienterbarhet till stationen
samt en stadsmissig och attraktiv miljo.

Kommunen tar girna emot information om vilka riktlinjer som finns att beakta vid anliggning av
parkytor och/eller trid i nirheten av Trafikverkets anliggning.

Forsvarsmakten
Detaljplaneprogrammet ligger inom paverkansomraden for totalforsvarets militdra del.
Nedan listas paverkansomraden som planen beror:

e Detaljplaneprogrammet ligger inom paverkansomraden vaderradar tillhorande
vaderradar Luled, TMO099, vilket dr ett utpekat omrade av riksintresse for
totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken.

e Detaljplaneprogrammet ligger inom MSA-omrade tillhorande Luled/Kallax
flottiljflygplats, TMO0073, vilket ar ett utpekat omrade av riksintresse for
totalforsvarets militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken.

e Detaljplaneprogrammet ligger inom stoppomrade for hoga objekt tillhérande
Luled/Kallax flottiljflygplats och Junkons skjutfalt TMO0073, vilket ar ett utpekat
omrdade av riksintresse for totalforsvarets militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket
miljobalken.

e Detaljplaneprogrammet ligger inom omrade med sarskilt behov av hinderfrihet
tillhorande Junkon skjutfalt, TM0073, vilket ar ett utpekat omrade av riksintresse for
totalforsvarets militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken.



Forsvarsmakten bedomer att detaljplaneprogrammet i sin nuvarande utformning inte
riskerar att patagligt skada riksintressen for totalforsvarets militara del.

Kommentarer: Yttrandet noteras.

Narboende och privatpersoner

Privatperson 1 (boende pa Ostermalm)

Yttrandet ar positivt till planprogrammets innehall och ambitionen att utveckla
vattenomradet i stort, men uttrycker oro dver kad trafikbelastning pa Ostermalm och
kringliggande gatunat. Sarskilt lyfts oro for belastningen pa Lulsundsgatan, Backgatan och
Prastgatan samt kobildning vid busshallplatser. Synpunktslamnaren efterfragar aven ett
attraktivt och levande strandstrdk som gérna kopplas samman med Halsans stig.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Planprogrammet foresldr tvd vigar in till Ostra stranden. Den
ena dr via den befintliga gatan Sundsbacken, som nds via Lulsundsgatan eller Backgatan. Utdver
detta foreslds dven att en ny viig ansluter till Ostra stranden frin soder, si att man ndr omridet frin
tvd hdll och diarmed minskar belastningen pd gatorna norr om programomridet. Exakt hur den nya
gatan ska anslutas dr inte faststillt utan avses utredas vidare i detaljplaneskedet. Syftet med en ny vig
frin soder iir att skapa bittre tillgianglighet till och fran Ostra stranden och att avlasta vigniitet norr
om omrddet. Trafikpdverkan och vignit kommer att fortsitta utredas i detaljplaneskedet.

Planprogrammets intentioner for strandstriket ir att skapa ett parkomrdide lings med vattnet som
erbjuder platsbildningar i vissa ligen och knyts samman med Hilsans stig. Den slutgiltiga och
detaljerade utformningen bestiams lingre fram, i samband med detaljplanering och projektering av
omridet.

Privatperson 2 (boende pa Skurholmen)

Yttrandet lyfter att planprogrammet innehaller spannande planer och vill gora ett medskick
om att underhallet av Skurholmsfjarden behover tas med i planprogrammet. Behovet av
rensning av sly och liknande lyfts som viktigt for att det ska vara trevligt att vistas runtom
fjarden och att de senaste 5 aren har upplevts ha ett bristande underhall med mycket
uppvaxt av sly som resultat.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Ansvaret for underhill av den kommunala marken kring
befintligt strandomrdide runt Skurholmsfjirden hanteras inte inom planprogrammet.

Privatperson 3 (boende pa Lulsundet)

Yttrandet lyfter vikten av en tydlig och sidker utformning av gang- och cykelstrak, med
separering mellan gadende och cyklister samt tillrdcklig bredd for tva cyklister att motas pa
cykelbanan. Vidare foreslas atgarder for att starka kopplingen mellan planomradet och
stadskdrnan, bland annat genom att begriansa biltrafikens mojligheter att korsa Storgatan. I
yttrandet efterfragas d@ven ett uppvarmt och sakert cykelgarage med flexibla
betalningsldsningar.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Planprogrammet foresldr att huvudcykelstriken ska utformas
med separerade ytor for gdende och cyklister, vilket illustreras i principsektionerna pd sida 34 och 36 i
planprogrammet. Foreslagen bredd pd cykelbanor lings huvudcykelstriken dr tillrickligt bred for att
tvd cyklister ska kunna motas. Planprogrammet foresldr dven att ett inomhusgarage for cyklar ska
finnas i kvarteret norr om den nya centralstationen, vilket illustreras i Bild 17 pd sida 33.



Kommunen bedomer att en biltrafikens mojlighet att korsa Storgatan inte har nigon pdverkan pi
cyklisternas framkomlighet lings huvudcykelstriken. Déiremot bedoms det finnas behov av ett
dvergingsstille vid Storgatans forlingning, for att frimja fotgingares framkomlighet till den nya
centralstationen. Hela Pristgatan ir en viktig bussgata for bide regional- och lokaltrafiken och
behdver fortsatt kunna anvindas for genomfart.

Privatperson 4 (boende pa Bjorkskatan)

Yttrandet lyfter en 6nskan om att ha kvar Floras kulle som den ar idag for att varna om
gronomraden. Vidare lyfts onskan om trevliga promenadstrak, att bebyggelse ska begransas
till 3-4 vaningar och garna byggas i trd. “Fyrkantiga betonghus” beskrivs som trakiga.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Floras kulle avses bevaras som gronomrdide och parken foreslds fi
fler inslag som bjuder in till vistelse och aktivitet. Planprogrammet foreslir att delar av
jarnvigsparken ianspriktas for att skapa en effektiv bytesnod for tiag- och busstrafik, samt for att
mdojliggora for bebyggelse som kan bidra till att aktivera stationsomrdidet. Planprogrammet foreslir
dven att en ny park och strandstrik anliggs lings med Skurholmsfjiarden som knyter ihop Hilsans
stig. Totalt sett innebir programforslaget att miangden gronytor dkar inom programomridet.

Awvseende byggnadshdjder foreslis hus med 4-5 viningar mot Skurholmsfjirden samt mot Storgatan.
Mot jarnvigen foreslds lite higre hus, generellt upp till 6 viningar, for att husen ska bidra till att
avskirma jirnvigsbuller fran bostadsgdrdarna. Ett highus foreslds uppforas pi Ostra stranden och
intill Hertsoleden pa cirka 12-15 viningar. Kommunen bedomer att den totala exploateringsgraden
och kvartersutformningen i programforslaget dr i likhet med innerstadens stadsstruktur, vilket bedoms
bidra positivt till att knyta ihop staden frin vistra till stra sidan av jarnovigen.

Konstruktions- och fasadmaterial pd tillkommande bebyggelse hanteras inte i planprogrammet. Mer
fordjupad hantering av framtida byggnaders gestaltning sker i fortsatt arbete med detaljplaneliggning
for att sikerstilla god firg- form- och materialverkan (8 kap. 1 § plan- och bygglagen) och att kravet
pd god helhetsverkan uppfylls (2 kap. 6 § plan- och bygglagen).

Privatperson 5 (boende pa Kronan)

Den yttrande foreslar en rakare och GC-forbindelse i Storgatans forlangning, exempelvis
genom en bro 6ver Prastgatan, for att skapa en kortare och rakare ramp. Vidare framfors att
delar av kvarteret Loet bor utvecklas till ett centralt torg fran Storgatan till Skeppsbrogatan i
stallet for att bebyggas fullt ut. Synpunktslamnaren efterfragar dven att terminalen for
regionbussar utformas med inomhusvanthall och perronglosning liknande den i Umea.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Under planeringsarbetet har olika alternativ av en ny passage
dver/under jirnvigen studerats, bland annat tvd déir ging- och cykelbron skulle gi dver Pristgatan
och landa pid dess vistra sida. Konsekvenserna av en sidan utformning skulle innebira en lingre ramp
som tar storre yta i ansprik, antingen pd Storgatan eller Floras kulle, vilket bedoms innebira en
negativ paverkan pi stadsmiljon. En sddan losning innebir ocksd att cyklister som ankommer frin
norr eller soder lings Pristgatan (huvudcykelstrik) inte kan ansluta direkt till cykelbron. I stillet
skulle dessa behdva korsa Pristgatan och cykla en omuvig for att ta sig upp pd bron. Av den
anledningen har kommunen bedomt att ett sidant alternativ inte dr limpligt. Programforslaget ging-
och cykelbro dr utformad si att cykelrampen landar innan den moter Pristgatan. Detta bedoms bdde
skapa ett biittre cykelflode och att ingen negativ paverkan uppstdr i stadsmiljon lings Storgatan eller
Floras kulle.

Kommunens bedomde till samrdd att inte foresld en torgyta pd kvarteret Loet dd Floras kulle redan
erbjuder en offentlig parkmiljé i ndromrdidet, samt att planprogrammet foreslir nya torgbildningar i



andra ligen. Utifrdn Linsstyrelsens och flera privatpersoners samrddssynpunkter har kommunen sett
dver fragan pd nytt ur ett bredare perspektiv. Centrumhalvon har en stadsstruktur som inte inrymmer
ndgra urbana torg utover Képmantorget, vilket dr ovanligt for en stadsstruktur av Luleds storlek och
karaktdr. Detta kan delvis hirledas till att stadens huvudsakliga torg enligt den historiska stadsplanen
som format Luled, dr beligen pd kvarteret Loet. Torget pd Loet fyllde denna funktion under minga dr
och gav rum dt de offentliga aktiviteter som annars saknar en plats i staden, exempelvis for méten,
utstillningar, evenemang, torghandel, med mera. Nir Loet blev bussterminal byggdes denna funktion
bort och har inte ersatts av nigon ny plats. 1 granskningsversionen av den fordjupade dversiktsplanen
for Centrum, "Utvecklingsplan Centrum”, studerades behov av platsbildningar for hela
centrumhalvon. Dir pekades Loet ut som en plats for ett nytt urbant torg. Mot detta som bakgrund
har kommunen gjort en ny bedomning och reviderat programforslaget si att kvarteret Loet ska
inrymma ett urbant torg i kvarterets sydvdstra horn. Torget blir pd sd sitt bide solbelyst, val inramat
av bebyggelse som kan bidra till aktivitet pd torget och i anslutning till Storgatan, stadens
handelsstrik. Det tillskapar dven en funktion som mellanstor métes- och evenemangsplats i
innerstaden som i nuliget saknas.

Kommunen har studerat mojligheten att utforma bussterminalen pi liknande sitt som den yttrande
foresldr (sagtandsuppstillning). Pd grund av landskapets hojdforhillanden och det smala utrymmet
mellan jdrnvigen och Pristgatan finns inte tillrickligt stor yta for att skapa en funktionell losning
med den typen av bussuppstillning. Kommunen bedomer dven att en sigtandsuppstillning skulle
innebdra en betydande barridrverkan mellan stationsomrddet och stadsstrukturen pd ett negativt sitt.
Det skulle innebdra en lingstrickt byggnadskropp som skidrmar av och att bussarnas korytor mdste
stingslas in, vilket alltid krivs vid en siddan terminallosning av sikerhetsskal.

Privatperson 6 (boende i Skelleftea)

Den yttrande ar starkt kritisk till den foreslagna gang- och cykelbron i Storgatans
forlangning och menar att dess lutning och skarpa kurvor riskerar att forsamra
framkomligheten for cyklister. I stdllet foreslds en passage genom eller under
stationsomradet, med hanvisning till Iosningar vid Umea centralstation och Uppsala C som
goda exempel.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Under planeringsarbetet har olika alternativ av en ny passage
dver/under jirnvigen studerats, bland annat en underpassage for ging- och cykeltrafik, med hinsyn
till landskapets hojdforhillanden och Trafikverkets valda spdrprofil (hojd pd spdren). En tunnel under
jarnvigen hade inneburit att ging- och cykelbanan skulle fi en dnnu brantare lutning, som inte dr
tillganglig for rullstolsburna och som upplevs obehaglig for cyklister, eller att ramperna skulle fi dnnu
fler, skarpa svingar dn vad broalternativet innebdr. Kommunen har utifrin detta landat i
bedomningen att det ir det mer fordelaktigt att anligga en broldsning for den nya gdng- och
cykelpassagen in att anligga en tunnel under spdren.

Privatperson 7 (boende pa Malmudden)

Den yttrande ar kritisk till planprogrammets foreslagna exploateringsgrad och anser att det
skulle medfora en 6verexploatering av Centrum. Man ser hellre att det byggs pa andra
platser i kommunen, billigt och for studenter och ensamstaende. Vidare uttrycks oro kring
framkomlighet for gang- och cykeltrafik under rivning och nybyggnationen av
Malmuddsviadukten. Den yttranden lyfter att hen ogillar planprogrammet, men antar att det
kommer klubbas igenom @nda. Det lyfts dven en fragestallning om varfér kommunen avser
att ta bort spar, samtidigt som det ska bli mer tagtrafik. Att vattnet bevaras lyfts som



onskvart i stéllet for att fylla ut, och den yttrande uttrycker d@ven oro for hoga kostnader och
hur mycket skattemedel det kommer krava.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunens 6versiktsplan “Vision Luled 2040” som beslutades
2021 anger inriktningen for hela kommunens utveckling. Oversiktsplanen anger att kommunen ska
verka for fler bostider och lokaler i Centrum genom fortitning. Stadsbygdens fortitning ska
prioriteras, da den har en mycket stor betydelse for det lingsiktiga behovet av bostider och dr dirfor ett
starkt allmint intresse. Oversiktsplanen anger specifikt att planprogramsomrddet ska omvandlas till
en titbebyggd stadsdel med en blandning av bostider och arbetsplatser, dir vissa higre byggnader kan
tilldtas forekomma. Utdver detta omrdide sker planering for bostider i minga andra delar av
kommunen som innebir en variation av bostadstyper i Luled. Alla pdgdende detaljplaner dterfinns pd
Luled kommuns hemsida. Kommunen bedomer att planprogrammet dr utformat i enlighet med
dversiktsplanen och att den dvergripande exploateringsgraden dr lamplig.

Malmuddsviaduktens ombyggnation skots av Infrastruktur- och serviceforvaltningen pd Luled
kommun. Under rivning och nybyggnation av Malmuddsviadukten kommer ging- och cykeltrafiken
att omledas. Hur omledningen ska g till ar inte faststillt men kommer att kommuniceras ut nirmare
byggstart (2028). Vid ytterligare frigor, kontakta infrastrukturochservice@lulea.se.

Planprogrammet dr ett vigledande underlag for fortsatt detaljplanering och utgor inte ett juridiskt
bindande beslut. Plan- och bygglagen innehdller sdledes ingen ritt att verklaga beslut om
planprogram. Eventuell verprovning kan forst ske nir kommunen senare fattar beslut om att anta en
detaljplan enligt 13 kap. PBL. Under detaljplaneprocessen gir det ocksd att limna synpunkter under
samrdd och granskning.

Som svar pd friagan om jarnvigsspdr si ansvarar Trafikverket for ombyggnation av spdaromridet, for
att bland annat tillginglighetsanpassa plattformar, byta stillverk och gora forberedelser infor
Norrbotniabanan. Utover detta arbetar Trafikverket med att ta fram en jirnvigsplan for
Norrbotniabanan, som kommer innebdr en okad kapacitet for person- och godstigstrafik. De spdr som
foreslds rivas dr stickspdr pd Ostra stranden som tidigare anviints for sidofunktioner till jarnvigen
som har omlokaliserats. Utover detta ska personvagnsuppstillningen rivas och flyttas till en ny plats.
Atgirderna som sker lings jarnvigen syftar till att oka dess kapacitet och funktion bade for person-
och godstrafik. For mer information om Trafikverkets projekt for jiarnvigen, besok Trafikverkets
webbsida eller kontakta Trafikverket.

Vattnet i Skurholmsfjirden kommer att bevaras i stor utstrickning och genom planprogrammet ge
bittre tillginglighet for allminheten att nd vattnet och ta sig runt hela Skurholmsfjirden. Motivet till
att fylla ut mark dr for att mojliggora fler bostider i ett lige som dr i direkt anslutning till en framtida
nod for regional och nationell kollektivtrafik. Detta bedoms vara av betydande allmdnt intresse och i
enlighet med dversiktsplanens inriktning. Fortsatta utredningar kommer att genomforas i
detaljplaneskedet for att bedoma limplighet och genomforbarhet i enlighet med gallande lagstiftning.

Utformningen av programmet har konsekvensbedomts lopande under arbetets ging bland annat med
hjilp av en grov kostnadsbedomning och exploateringskalkyl for omrddet. Detta arbete kommer att
fordjupas under det fortsatta planeringsarbetet. Programomrdidet omfattar sdvil kommunal som
statlig och privat mark, och ett genomforande av planprogrammet forutsitter ett flertal separata beslut
och provningar. For kommunens del kan utvecklingen innebdra bide kostnader och intikter.
Kostnaderna kan exempelvis bestd av iordningstallande av allméinna platser och infrastruktur samt
investeringar for att samla transportslag. Kommunen fir intikter genom exempelvis markforsiljning
och ersittning for exploateringskostnader via exploateringsavtal samt framtida skatteintikter.
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Planprogrammet visar kommunens dvergripande inriktning och redovisar inte den samlade ekonomin.
Ekonomiska konsekvenser och finansiering kommer att utredas och hanteras vidare i kommande
planering och i samband med framtida politiska beslut.

Privatperson 8 (ndrboende)

Yttrandet foreslar att programforslaget ska inrymma en hundrastgard som komplement till
den som finns pa véstra sidan av centrumhalvon vid Dykab. Forslaget motiveras med att det
skulle underlatta for hundédgare och skapa en 6ppen yta gentemot ny bebyggelse.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Luled kommun har riktlinjer for hundrastgdrdar som antogs 2023
och som giller tills vidare. I riktlinjerna anges tinkbara omrdden for hundrastgdrdar for kommunen,
dir platsen vid Dykab pekas ut som tiankbar plats for hundrastgdird i Centrum. I programomrdidet
finns inga utpekade platser for en hundrastgird och avses dirfor inte tas med i vidare planering.
Diremot foresldr programomridet att ett nytt parkstrik ska anliggas lings Skurholmsfjirdens strand
som allminheten, inklusive hunddigare, kan nyttja.

Privatperson 9 (arbetar i naromradet)

Yttrandet lyfter en oro for att ett genomfoérande av planprogrammet kommer leda till brist pa
parkeringsplatser for de som arbetar inom fastigheterna Ostermalm 6:9 och Ostermalm 6:20.
Den yttrande onskar att kommunen redovisar hur parkeringsbehovet for befintliga
verksamheter ska sdkerstdllas inom ramen for det fortsatta planarbetet.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Oversiktsplanen anger att fastighetsigare ansvarar for att losa
behovet av parkering for cykel och bil pd egen fastighet. Idag finns parkering for fastigheterna
Ostermalm 6:9 och Ostermalm 6:20 delvis pd fastigheten Jarnvigen 100:4. Verksamheterna inom
fastigheterna Ostermalm 6:9 och Ostermalm 6:20 omfattas av detaljplan PL491 som beslutades 2022.
Enligt dd gdllande parkeringsnorm och grona parkeringskop kravstilldes det i detaljplanen att
exploatoren skulle iordningsstalla 85 bilparkeringsplatser samt att exploatoren skulle infora en
parkeringspolicy, resepolicy eller gron resplan for sina anstillda, att parkeringarna skulle vara
avgiftsbelagda samt att mojliggora for anstillda att nyttja tjdnstecyklar och omklidningsrum med
dusch pd kontoret. I detaljplanen redovisas att det dr mojligt att inrymma parkeringsbehovet inom den
egna fastighetsmarken och dirfor bedoms inte fragan relevant att hantera i planprogrammet. Finns
intresse frin nirliggande fastighetsigare att eventuellt iordningsstilla nya parkeringsplatser inom
planprogrammet som servar kringliggande fastigheter fir det hanteras genom dialog och avtal mellan
respektive fastighetsigare och hanteras i kommande detaljplaneliggning.

Privatperson 10 (Lulea)

Den yttrande foreslar att en gang- och cykelanslutning mellan Malmudden och Ostra
stranden anldggs fran Malmuddsviaduktens befintliga brofaste, for att starka kopplingarna
mellan omradena samt binda samman befintliga motions- och rekreationsstrak.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Ging- och cykelbron Malmuddsviadukten kommer att rivas och
ersittas med en ny brokonstruktion over jarnvigen, sd att fortsatt forbindelse finns mellan
Malmudden-Centrum. Hilsans stig/Blodomloppen avses dven att knytas ihop fran Malmudden till
Ostra stranden, vilket redovisas i mobilitetskartan pd sida 35 av planprogrammet.

Privatperson 11 (ndrboende)

Den yttrande efterfragar fortydliganden kring trafiklosningar och gatutyper inom
resecentrumomradet, sarskilt avseende Hermelinsgatan och anslutningen till kvarteret Loet
via Storgatan. Vidare framfors synpunkter om behovet av valplacerade cykelparkeringar,



inklusive platser for specialcyklar, samt en 6versyn av kapaciteten for biluppstéllning med
hamta/lamna-funktion vid stationen, da 7-8 anses for fa. Den yttrande lyfter dven vikten av
vaderskyddade forbindelser mellan resecentrumets olika delar, ett mer arkitektoniskt
ambitiost stationshus samt en tydligare roll och integrering av det befintliga stationshuset i
det framtida resecentrumet.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Si som yttrande pipekar ska inte hela Hermelinsgatan vara 6ppen
for genomfartstrafik. Hur Storgatan trafikeras dr inte faststillt utan hanteras vidare i efterfoljande
skeden. Mobilitetskartan justeras.

Inomhusparkeringar for cykel foreslis anordnas i kvarteret norr om den nya stationsbyggnaden. Detta
utesluter dock inte att fler cykelparkeringsplatser uppfors utomhus lings med sidoplattformen.

Planprogrammet utgdr frin Regionala kollektivtrafiksmyndighetens kvalitetssikring av
dimensionering av Resecentrum, dir 8 platser for himta/limna anges som behov.

Det befintliga stationshuset foreslds anvindas for annan verksamhet i framtiden som kan skapa liv och
rorelse i omrddet for att 6ka tryggheten. Det foreslds inte anvindas som ett stationshus. Lings med
plattformar foreslds plattformstak finnas for att ge viderskydd lings strickorna till det nya
stationshuset. Plattformsivergingen foreslds vara viderskyddad.

Visualiseringarna och ritningarna over stationshusets arkitektur och utformning dr tidiga forslag for
att visa exempel pd hur en ny station kan se ut for att skapa dnskvirda funktioner i resendrsmiljon.
Gestaltningen av det nya stationshuset kommer att hanteras vidare i det fortsatta planeringsarbetet,
inklusive fragan om en arkitekturtivling for stationsbyggnaden skulle kunna vara mojlig att
genomfora.

Privatperson 12 och 13 (boende i Svartostaden)

Yttrandena sammanfattas da de berér samma fraga. En positiv installning till
planprogrammet uttrycks generellt, men de yttrande har fragor om cykelparkeringar och hur
dessa ska hanteras for en 6kad trygghet och sdkerhet. Problem med cykelstdlder vid den
befintliga stationer lyfts samt behovet av att kunna parkera sin cykel sdakert vid stationen
under tiden man ar bortrest. Olika tekniska system sdsom kameradvervakning och
identitetskontroll for passage till lasta cykelrum foreslas.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Inomhusparkeringar for cykel foreslds anordnas i kvarteret norr
om den nya stationsbyggnaden. Planprogrammets forslag om en mer samlad bytesnod, fler
verksamheter och bostider i omrddet innebdr att storre floden av méanniskor forvintas rora sig i
omrddet, vilket bedoms skapa bittre forutsittningar for sikerhet och trygghet an i dagsliget, di
jarnvigsstationen ligger avskilt och dr relativt obefolkat stora delar av dygnet. Trygghet och sikerhet
kommer att beaktas i fortsatt planering och genomforande.

Privatperson 14 (boende i Umea)
Den yttrande lamnar forslag pa att initiera en forstudie om energibaserad stadsutveckling
och en energibaserad genomférandemodell f6r programomradet.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Planprogrammet behandlar i huvudsak dvergripande
forutsittningar, markanvindning, struktur och utvecklingsprinciper samt dvergripande
konsekvensbeskrivning. Nigon sdrskild inriktning eller forstudie av en energibaserad
genomforandemodell ingdr inte inom ramen for det aktuella planprogramsarbetet. Frigor om
energiforsorjning och energieffektivitet kommer dock att beaktas i det fortsatta arbetet diir sd dr
relevant.



Privatperson 15 (ndarboende)

Den yttrande ar kritisk till den féreslagna fortatningen i centrum och uttrycker oro for 6kad
trafikbelastning, trangsel och buller. Vidare framfors synpunkter om att ny bebyggelse bor
halla hogre arkitektonisk kvalitet samt att befintliga gronomraden i centrum bor bevaras.
Synpunktsldmnaren anser att ny bebyggelse i storre utstrackning bor lokaliseras till andra
omrdden ndra centrum, exempelvis omradet kring Coop Arena dér bilhandlare och andra
verksamheter i stéllet kan flytta till Storheden. Det lyfts @ven oro for storningar under
byggtiden samt negativa konsekvenser for boendemiljo och fastighetsvarden.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunens 6versiktsplan “Vision Luled 2040” som beslutades
2021 anger inriktningen for hela kommunens utveckling. Oversiktsplanens anger att kommunen ska
verka for fler bostider och lokaler i Centrum genom fortitning och att stadsbygdens fortitning ska
prioriteras, dd den har en mycket stor betydelse for det lingsiktiga behovet av bostider som dr ett
starkt allmint intresse. For programomrddet anges specifikt att det ska omvandlas till en titbebyggd
stadsdel med en blandning av bostider och arbetsplatser. For omridet kring Coop Arena, Skutviken,
sd anger dversiktsplanen att omrddet ska ha en fortsitta anvindas for en blandning av handel,
industri, kontor och besoksanliggning.

Med anledning av den pigdende jirnvigsplanen for Norrbotniabanan, som pdverkar
Lulsundspassagen, dr det inte i nulidget mojligt att gora en fullskalig trafikutredning for
programomridet innan utformning av planskild passage for Lulsundsgatans bomfillda passage har
faststillts. Dock foreslds redan i planprogrammet att Ostra stranden ska fd en infart iven frin soder
som en dtgird for att skapa ett vilfungerande trafiksystem. Utredning av trafiklosningar och
konsekvenser kommer fortsittas i detaljplaneskedet.

Kommunen instammer i att arkitektonisk kvalitet och omsorgsfull gestaltning dr viktiga frdgor.
Planprogrammets intention dr att skapa forutsittningar for en attraktiv och levande stadsmiljo.
Frigor om byggnaders och allméanna platsers nirmare utformning och gestaltning kommer att
hanteras i efterfoljande planerings- och bygglovsskeden.

Programfirslaget foresldr att viss gronyta tas i ansprik, men det foresldr dven nya parkytor pd Ostra
stranden samt att Floras kulle utokas mot Storgatan.

Kommunen dr medveten om att ett genomforande av planprogrammets intentioner kan innebira
tillfilliga storningar for nirboende i form av buller, damm och byggtrafik. Vid framtida projektering
och byggskeden kommer verksamhetsutovare att behdva folja miljobalkens hiansynsregler samt
gallande riktvirden for byggbuller och andra miljostorningar. Om ni som boende upplever att
bygguerksamhet orsakar storningar under framtida byggnationer kan ni vinda er till kommunens
miljokontor som kan utreda klagomdl och vid behov stilla krav pd verksamhetsutévaren att vidta
dtgirder for att begrinsa storningarna.

Privatperson 16 (Lulea)

Den yttrande motsatter sig en ytterligare fortatning av stadskarnan och anser att forslaget
strider mot Oversiktsplanens ambition att 6ka tillgangen till gronomraden i centrala Lulea.
Det framhalls att utfyllnad i vattenomradet och anldggande av ett gangstrak langs vattnet
inte kan ersétta ett gronomrade samt att atgarderna kan paverka vattenmiljon negativt.
Synpunktsldmnaren uttrycker dven oro for 6kad trafikbelastning och ifragasatter hur
hallbara transporter ska kunna framjas vid en fortsatt fortatning. Som alternativ foreslas att
omradet Oster om stationen och jarnvagen utvecklas som park, alternativt att en mindre



omfattande bebyggelse uppfors narmast jarnvagen medan ett bredare gronstrak bevaras mot
vattnet.

Kommentarer: Yttrandet noteras. Kommunens oversiktsplan Vision Lulei 2040, antagen 2021, anger
inriktningen for kommunens utveckling. Kommunen ska verka for fler bostider och lokaler i centrum
genom fortitning samt prioritera fortitning av stadsbygden, dd detta dr viktigt for att mota det
langsiktiga bostadsbehovet, vilket utgor ett starkt allmdnt intresse. For programomridet anges
specifikt att det ska utvecklas till en tit stadsdel med en blandning av bostider och arbetsplatser.

Programfirslaget innebir fortitning och 6kad bostadsforsorjning. Utdver detta foreslds ett nytt
parkomrdde tillskapas pd Ostra stranden lings strandlinjen som blir tillgingligt for allminheten.
Samtidigt minskar gronytan i1 Jdrnvigsparken, som idag har ldg nyttjandegrad och begrinsade sociala
kovaliteter. Sammantaget bedoms tillgdangen till gronytor 6ka genom forbittrad tillginglighet och okad
mingd gronyta. Planprogrammet bedoms vara utformat i enlighet med dversiktsplanen.

Motivet till att fylla ut i vattnet for att tillskapa mer mark dr for att mojliggora fler bostider i ett lige
som dr i direkt anslutning till en framtida nod for regional och nationell kollektivtrafik. Detta bedoms
vara av betydande allmint intresse och i enlighet med dversiktsplanens inriktning. Fortsatta
utredningar kommer att genomforas i detaljplaneskedet for att bedoma limplighet och genomforbarhet
i enlighet med plan- och bygglagen och gillande miljolagstiftning.

Planprogrammet kommer innebdira 6kade trafikrérelser till och frin programomridet.
Planprogrammet foresldr fler passager for gidende och cyklister dver jarnvigen som bide okar
tillgingligheten till och fran Ostra stranden och bidrar till fler strék for gdende och cyklister som
passerar programomridet. Genom att fortita stadsstrukturen pd centrumhalvon i anslutning till
befintlig service och minga arbetsplatser, men dven i anslutning till en viktig kollektivtrafiknod som i
och med Norrbotniabanan kommer mojliggora pendlingsavstind med tdg mellan Luled, Pited,
Skellefted och Umed bedoms programforslaget mojliggora for fler att anvinda hdllbara transportmedel
i sin vardag.

Planprogrammet foresldr iven en ny bilangoringsvig till Ostra stranden fran soder for att avlasta
vigndtet norr om omrddet. Utformningen av denna och total trafikpdverkan frin bilar kommer att
fortsiitta utredas i detaljplaneskedet.

Privatperson 17 (boende pa Bergviken)

Synpunkt har framforts om att de foreslagna bostadskvarteren mellan jarnvagen och vattnet
upplevs som storskaliga och enhetliga. Synpunktslamnaren efterfragar i det fortsatta arbetet
storre fokus pd utformningen av byggnader, gardar och strak for att skapa varierade och
manskliga miljoer med privata, halvprivata och publika rum, med referens till Vastra
hamnen i Malmo (BO1-omradet). Vidare betonas vikten av att bevara och vidareutveckla
befintliga grona strukturer. Synpunktslamnaren uttrycker dven tveksamhet till volym, skala
och placering av de foreslagna byggnaderna i det sodra karaktarsomradet och anser att de
borde anpassas mer till den kulturhistoriska miljon. Hen uttrycker dven tveksamhet till
behovet av ett hoghus som landmarke, och framhaller vikten av att det bryts ner i skala dér
huset méter parken for att skapa en mysig och inte for skuggig miljo.

Kommentarer: Yttrandet noteras. Kommunen bedomer att det dr viktigt att utgd frin platsens
forutsittningar och gora en samlad avvigning mellan olika planerings- och arkitekturfragor, sdsom
trygghet, kulturmiljo, identitet och mikroklimat. Detta har varit en utgingspunkt for utformningen
av Ostra stranden.



Luled priglas av en tydlig rutndtsstruktur med generellt lig bebyggelse om 2-5 viningar samt ett
antal hogre byggnader i strategiskt valda ligen. Centrumhalvéns gatunit kiinnetecknas av breda
huvudstrik och stora kvarter med gdardshus och komplementbyggnader, vilket ger en varierad
bebyggelsestruktur och goda solforhillanden jimfort med mindre kvarter och smalare gator. Detta
bedoms vara sirskilt positivt pd vira breddgrader.

Planprogrammets utvecklingsinrikining dr att forlinga innerstaden osterut med en kvartersstruktur
som ansluter till Gvriga innerstaden. Tydligt avgrinsade kvarter skapar en klar grins mellan privat
och offentlig mark, men luckras upp mot Skurholmsfjiarden med forgirdsmark och mjukare grinser i
anslutning till park- och rekreationsstriket. Detta ger rymliga gdrdsmiljoer och mojliggor en variation
av byggnadstypologier med goda ljusforhdllanden. Strukturen tar tillvara Luleds historiska stadsbild,
bidrar till avskdrmning frin jirnvigsbuller och stirker kontinuiteten i stadsviven 6ver jirnvigen,
vilket motverkar att omridet upplevs som en avskild enklav. Jimfort med det nimnda exemplet i
Malmdo bedomer kommunen att behovet av att 6verbrygga infrastrukturbarridrer och stirka
sambanden Over jarnvigen dr storre inom programomridet. Samtidigt ser kommunen goda
mojligheter att i kommande planering och gestaltning framja de kovaliteter som lyfts i yttrandet for att
skapa en varierad och attraktiv stadsmiljo.

Planprogrammet redovisar ytor och strik for stadsgronska samt en inriktning att knyta samman
befintliga och nya gronstrukturer, exempelvis genom parkstriket lings strandkanten och
forlangningen av Ostra jirnvigsesplanaden. Programmet anger iven att anvindbarheten och
kvaliteten i bevarade gronytor, sdsom Floras kulle och Jirnvigsparken, ska utvecklas.

Den hogre byggnaden i anslutning till Hertsoleden bedoms bidra till att markera och rama in den
sodra entrén till omrddet. Liget bedoms maojliggira en hogre byggnad utan pdtagligt negativa
konsekvenser for omgivningen, som i 6vrigt domineras av infrastruktur och passager. Kvarteret har
ocksd potential att aktivera en idag undanskymd plats och bidra till kad trygghet. Kommunen
bedomer diremot att den foreslagna byggnaden soder om den befintliga jarnvigsstationen i storre
utstrickning bor anpassas till de kulturhistoriska virdena i stationsmiljon. Planprogrammet revideras
dirfor infor antagandet for att tydliggdra behovet av kulturmiljohinsyn i den fortsatta planeringen.

Vid uppforande av highus stiller kommunen generellt hogre krav pd arkitektonisk kvalitet, sirskilt
avseende dess paverkan pd angrinsande offentliga rum. Detta for att sikerstilla goda mikroklimat och
att kravet pi god helhetsverkan enligt 2 kap. 6 § plan- och bygglagen uppfylls.

Kommunala forvaltningar och bolag

Réaddningstjansten

I detaljplaneprogrammet anges att man kommer att utga ifran 30 respektive 50 meters
riskavstand fran jarnvagen (farligt gods led) till centrumverksamhet/bostader. Detta avstand
har bestamts utifran Lansstyrelsen i Norr- och Vasterbottens riktlinjer for fysisk planering —
skyddsavstand till transportleder for farligt gods i Norrbotten. Enligt riktlinjer behdver inga
atgarder vidtas nar ett skyddsavstand pa 30 respektive 50 meter (beroende pa typ av
verksamhet) erhalls. I motsvarande riktlinjer (Riskhantering i detaljplaneprocessen) i
Lansstyrelserna i Skane, Stockholm samt Vastra Gotalands lan utgar man fran 150 meters
riskavstand mellan farligt gods led och bostader. Om avstandet ar kortare dn detta ska en
riskbedomning tas fram. Raddningstjansten anser att det ar viktigt att man utgar ifran vilka
dmnen som kommer att transporteras pa jarnvagen nar man bestimmer vilket riskavstand
som géller mellan farligt gods led och centrumverksamhet/bostédder.



Raddningstjansten anser inte att det ar rimligt att tillampa ett riskavstand pa 30 respektive 50
meter mellan farligt gods-led och centrumverksamhet/bostader utan att gora en
riskbedomning 6ver vilka @mnen som transporteras pa vagen. Riddningstjainsten anser att
det behover tas fram en riskbeddmning (inklusive eventuella riskreducerande
atgarder/avstand) dar man utgar ifran vilka amnen som transporteras pa jarnvagen, vilka
risker/skyddsavstand dessa &mnen kréver vid en olycka, omradets topografi och var en
olycka kan ske/utbredas utifran detta.

Vidare lyfter raiddningstjansten att det ar viktigt att beakta det framtida behovet av
markbrandposter i nya bostads- och verksamhetsomraden (skola, férskola,
centrumverksamhet, etcetera) och att avstandet mellan brandposter ska vara max 150 meter.

Utover att raddningstjansten kommer att ha framkomlighet i omradet genom infartsvégar i
olika vaderstreck dr det dven viktigt att raddningstjansten har framkomlighet till alla
bostdder om raddningstjansten ska utgora alternativ utrymningsvag. Raddningstjansten kan
utgora alternativ utrymningsvag med hjalp av hojdfordon for de byggnader dar avstandet
fran mark till f{onstrets underkant/balkongracke dr max 23 meter. Om avstandet ar storre an
detta ska det framga av planen att raddningstjansten inte utgor alternativ utrymningsvag.

Kommentarer: Yttrandet noteras. Det finns idag inga nationella riktvirden som slir fast vilka risker
eller skyddsavstind som kan vara tillimpbara i samband med planering av markanvindning i
ndrheten av trafikleder for farligt gods pd vig- eller jarnvigsnitet (Boverket, 2025).
Rekommendationer for olika lin finns framtagna, dir riktlinjerna for Norrbotten och Viisterbotten dr
ett exempel som ger riktlinjer for specificerade strickor lings vig och jirnvig. Dessa ska anvindas for
att klargora behov av sdrskild riskutredning i den fysiska planeringen. Enligt riktlinjerna finns endast
behov av sirskild utredning om foreslagen markanvindning ligger innanfor det rekommenderade
skyddsavstindet. I kommande detaljplanearbete kommer en riskutredning avseende nérhet till farligt
gods att genomforas om planerad markanvindning ligger innanfor det rekommenderade
skyddsavstindet.

Kommunen bedomer att det inte finns nigra hinder planmdssigt for att i senare skeden sikerstilla
behovet av brandposter inom allmin platsmark.

Programforslaget har tagit hojd for att sikerstilla framkomlighet for brandbilar genom att som minst
ha 8 meters avstind mellan byggnader. Brandsdkerhet och tillginglighet for Riddningstjiansten
bedoms vara tillgodose pd ett strukturellt plan i planprogrammet, men dessa fragor studeras fordjupat
i samband med detaljplanering och efterfoljande skeden.

Lulea Lokaltrafik AB (LLT)

Allmant

LLT ser positivt pa ambitionen att utveckla omradet kring Lulea Centralstation till en samlad
och attraktiv bytespunkt for tagtrafik, regional busstrafik och lokal busstrafik. Programmet
beskriver pa ett tydligt satt omradets stadsutvecklingspotential samt ambitionerna kring
orienterbarhet, stadsintegration och utvecklingen av offentliga miljoer. Det dr dven positivt
att vikten av fortsatt passage for lokalbusstrafiken via Prastgatan har beaktats i
planprogrammet. Mojligheten att uppratthalla genomgéaende busstrafik genom centrum ar
en viktig forutsattning for ett effektivt, attraktivt och robust kollektivtrafiksystem.

LLT har deltagit i dialogen under planprogrammets framtagande och ser positivt pa den
samverkan som skett mellan berérda aktorer under processen.



Overgripande bedémning

Planprogrammet utgor en god grund for den fortsatta planeringen av omradet kring Lulea
Centralstation och Ostra stranden. Samtidigt bedémer LLT att kollektivtrafikens funktion i
transportsystemet som helhet behover utvecklas ytterligare i det fortsatta planarbetet.

Kollektivtrafikens funktion i Resecentrum och trafiksystemet

Resecentrumet kommer att utgdra en av kommunens viktigaste kollektivtrafiknoder med
betydelse for saval lokal som regional trafik. LLT bedomer att planprogrammet i begransad
omfattning beskriver hur busstrafiken paverkas av den foreslagna strukturen och hur
resecentrumet integreras i det 6vergripande kollektivtrafiksystemet. I det fortsatta arbetet
bor det sarskilt belysas hur:

o lokal- och regionbusstrafikens huvudstrak eventuellt paverkas och effekten av detta
pa kollektivtrafikens attraktivitet

e Dbusstrafiken tar sig till och fran resecentrumet fran olika delar av staden

e framtida trafikokningar paverkar kollektivtrafiksystemets funktion

e samspelet mellan buss-, tag-, gang- och cykeltrafik utformas for att skapa effektiva
och trygga byten

e potentiella konfliktpunkter mellan olika trafikslag hanteras

Framkomlighet och robusthet

I planprogrammets konsekvensbeskrivning framgar att framtida trafikokningar kan medfora
kapacitetsutmaningar i flera korsningar samt att ytterligare trafikstudier behover
genomforas i kommande skeden. LLT delar bedomningen att dessa fragor behover
analyseras vidare och vill sarskilt framhalla vikten av att kollektivtrafikens framkomlighet
tydligt inkluderas i kommande utredningar. Det fortsatta arbetet bor sarskilt beakta:

e framkomlighet for lokal- och regionbusstrafik

e paverkan pa kollektivtrafikens effektivitet (t.ex. kostnader, regularitet, restider) och
attraktionskraft

e Kkapacitet och robusthet i anslutande gatunat och korsningar

e vinterdrift och framkomlighet under vinterférhallanden

e behov av reservkapacitet vid storningar och ersattningstrafik (t.ex. storningar som
uppstar vid avstangning/reparation av broar over jarnvagen)

LLT noterar dven att vissa redovisade principsektioner innehaller relativt begransade
korbredder for dubbelriktad trafik. Med hansyn till forvantade trafikokningar inom omradet
bedoms det viktigt att dessa 10sningar verifieras genom kommande trafik- och
framkomlighetsanalyser ur ett kollektivtrafikperspektiv.

En sarskilt avgorande fraga ar passagerna over eller under jarnvagen. Den befintliga
plankorsningen langs Lulsundsgatan kommer pa sikt inte att kunna finnas kvar i nuvarande
form. Vilken 16sning som vdljs dér far stor betydelse for hela trafiksystemet inom
planomradet vilket indirekt kan paverka synpunkterna i detta yttrande. I nuldget kan
Loet/Préstgatan och Ostermalm trafikeras av stom- och lokallinjer som trafikerar Bergviken
samt Bjorkskatan pa ett effektivt sitt tack vare passagen.

Framtida utveckling av kollektivirafiken
Utvecklingen av Lulea Centralstation och Ostra stranden kommer att ske under lang tid och

paverkas av saval Norrbotniabanans utbyggnad som framtida fordndringar i resande och



trafikuppldgg. Det dr darfor viktigt att den framtida strukturen utformas med tillracklig
flexibilitet for att mojliggora:

e framtida kapacitetsokningar inom kollektivtrafiken

e utveckling av stomlinjetrafik och regional trafik

e forandrade linjestrackningar och trafikupplagg

e framtida utveckling av bytespunkten i takt med 6kade resandefloden.

LLT vill sarskilt framhalla vikten av att den fortsatta utredningen av passagen over
jarnvagen vid Lulsundsgatan sakerstaller kravet pa god framkomlighet och kapacitet dven
vid framtida 0kad jarnvags- och busstrafik. Passagen utgor en viktig lank i
kollektivtrafiksystemet och har stor betydelse for den lokala stomlinjetrafikens effektivitet,
funktion och utvecklingsmdjligheter. Passagen skapar ocksa en robustare 10sning for
transporter till och fran Luled centrum som redan idag &dr begransat till ett fatal strackor
(Bergnasbron, Bodenvagen, Malmuddsviadukten, Ostermalm och Gammelstadsvagen).

Sammanfattade synpunkter

Kollektivtrafikens forutsattningar behdver analyseras vidare i kommande detaljplaneskeden
for att sdakerstalla att resecentrumet far tillracklig kapacitet, robusthet och flexibilitet for
framtida behov. Det ar sarskilt viktigt att:

e Kkollektivtrafikens funktion i det 6vergripande trafiksystemet tydliggors

e framkomlighet och robusthet for busstrafiken sakerstalls

e kommande trafik- och kapacitetsutredningar tydligt inkluderar
kollektivtrafikperspektivet

o framtida passager Over jarnvdagen utformas med hansyn till kollektivtrafikens
langsiktiga behov

o fOrutsittningar skapas for framtida utveckling av kollektivtrafiken i takt med att
resandet okar.

Kommentarer: Yttrandet noteras. Kommunen delar LLTs bedomning om vikten av en tydlig
konsekvensbedomning for lokaltrafikens attraktivitet, floden och funktion. Detta hor titt ihop med
ersittningen av Lulsundsgatans bomfillda passage, som hanteras i jarnvigsplanen for
Norrbotniabanan. Ersdttningen av denna passage bedoms kunna piaverka lokalbusstrafik, biltrafik,
cykeltrafik och gingtrafik i storre eller mindre omfattning, beroende pd hur den planeras och
genomfors. Kommunen bedomer att planprogrammet har en tydlig redovisning av hur samspelet
mellan buss-, tdg-, ging-, och cykeltrafik avses att struktureras for att skapa en vilfungerande
bytespunkt for samtliga trafikslag. Detta kommer studeras vidare i detaljplaneskedet. Luled kommuns
dversiktsplan (2021) anger principen att ging, cykel och buss ska prioriteras vid konflikter mellan
trafikslag. Detta bedoms vara av sirskilt stor betydelse vid ett resecentrum for att frimja en
omstillning till ett mer hillbart resande.

Awvseende korbredder si anger VGU (Viigar och gators utformning, Trafikverket) 6,2 meter som en
vildimensionerad bredd pd vigar med hastighetsbegrinsning 30-40 km/h. Dd planprogrammet
foresldr en 6,5 meter bred korbana pd gator som trafikeras av buss, sdsom Pristgatan, bedomer
kommumnen att planprogrammet har tagit hojd for en vil dimensionerad korbredd.

Kommunen ser positivt pi en fortsatt dialog med LLT for att diskutera och ta hojd for framtida
utvecklingsbehov for lokalbusstrafiken.



Miljo- och bygg

Férorenad mark

I PM markrapporten star det att kunskapslaget dr osakert och att riskerna inte kan bedémas
fullt ut i nulaget gallande fororeningar i marken. Samtidigt anvands detta som underlag i
planprogrammet. Avdelning miljo och bygg anser att det behover tydliggoras hur man
sdkerstaller att planprogramomradet ar lampligt for bebyggelse, samt om det ar majligt att
hantera dessa fragor forst i senare detaljplaner. Ar det lampligt och méjligt att aspekter
kopplat till fororenad mark och hantering av dagvatten kan hanteras for varje enskild
detaljplan i ett senare skede?

Dagvatten och fororenad mark

Dagvattenldsningarna i dagvattenutredningen bygger i stor utstrackning pa generella
antaganden om lokalt omhandertagande och i vissa fall infiltration. Det saknas fortfarande
en tydlig koppling till den fororeningssituation som beskrivs i markmiljo PM:et, dar bade
konstaterade fororeningar och stora kunskapsluckor ses. Bedémningen att paverkan pa
MKN inte uppstar kanns darfor rétt osdker, sarskilt eftersom den forutsatter att foreslagna
atgarder kommer att fungera som tankt. Avdelning miljé och bygg anser att det finns behov
av en mer samlad beddmning dar dagvatten, fororenad mark och paverkan pa recipienten
héanger ihop. Avdelning miljo och bygg kdnner en osakerhet om det gar att halla ihop dessa
fragor pa ett bra satt i flera kommande detaljplaner inom planprogramomradet.

Buller och vibrationer, risk for olyckor narhet till transportled for farligt gods

Avdelning miljo och bygg ser risker kopplat till bostadsbebyggelse intill befintliga och
kommande jarnvagsspar som ar viktigt att man tittar extra pd, sa att det blir sakert och inte
hélsovadligt for ménniskor som bor och vistas i omradet. Det géller att i ett tidigt stadie
studera och planera sa att man bygger bort risker och storningar for de som kommer att bo
inom omradet, med avstdnd, utformning och materiel. Avdelning milj6 och bygg ser i
handlingarna att man avser att ha byggnader narmast jairnvagen som ett skydd och att
byggnaderna ska vara hogre dn resterande byggnader, vilket avdelning miljé och bygg
tycker ar bra. Avdelning miljo och bygg anser att det i dessa byggnader ar sarskilt lampligt
med parkeringsgarage, verksamheter, service och kontor, men inte bostader mot
jarnvagsomradet.

Det adr ocksa extra viktigt att planera for utformningen om omradet byggs i etapper da inte
byggnader i angransande kvarter som ska vara som skydd inte &r uppbyggda an.

Géllande buller maste man ta hansyn till all utékning av trafik saval pa viag som pa jarnvag
och se hur det paverkar saval befintliga bostader i nairomradet som kommande bostader.
Biltrafiken till omradet kommer att 6ka med tanke pa alla som kommer att bo och jobba
inom omradet, men ocksa 0kning av bussar samt bilar och taxibilar som skjutsar resenérer
till resecentret. P4 jarnvagen kommer vi att fa mer trafik genom tillkomst av
Norrbotniabanan, men ocksa material till och fran Stegra, LKAB, SSAB och andra
verksamheter pa Svarton.

Kommentarer: Yttrandet noteras. Kommunen dr medveten om att det forekommer fororeningar i
omrddet och avser att i kommande detaljplanearbete gora fordjupade markmiljotekniska
undersokningar i den utstrickning som dr limpligt for planskedet, for att fi en klarare bild av
fororeningssituationen, behov av dtgirder och hur dagvatten kan hanteras pd ett sitt som inte riskerar
miljo eller hilsa. Dagvattenfrigan kommer dven utredas vidare i detaljplaneskedet, dir kommunen



avser utreda systemlosning for omridets dagvattenhantering tillsammans med Lumire. Kommunen
bedomer att dagvattenfrigan inte bor avgrinsas till enskilda detaljplaner, utan fortsitta utredas mer
dvergripande for att skapa ett vil fungerande system. Detta utredningsarbete hor ihop med att studera
hojdsittning av programomrddet, vilket inte ingdr inom ramen for planprogrammet, utan hanteras i
detaljplaneskedet. Daguvattenlosningarna pdverkas dven av Trafikverkets jarnvigsplan for
Norrbotniabanan och ersittningen av Lulsundspassagen som dr i ett mycket tidigt skede.

Planprogrammet har utgdtt fran Linsstyrelsens riktlinjer for fysisk planering avseende skyddsavstind
till transportleder for farligt gods i Norrbottens och Viisterbottens lin. For jirnvigsstrickan som loper
genom programomridet anges ett skyddsavstind pd 30 meter till exempelvis kontor, och 50 meter till
flerbostadshus. Riktlinjerna ska anvindas for att klargora behov av sirskild riskutredning i den fysiska
planeringen. Enligt riktlinjerna finns endast behov av sirskild utredning om foreslagen
markanvindning ligger innanfor det rekommenderade skyddsavstindet. I kommande detaljplanearbete
kommer en riskutredning avseende nirhet till farligt gods att genomforas om planerad
markanvindning ligger innanfor det rekommenderade skyddsavstindet. Kommande bullerutredningar
ska inkludera framtida trafikprognoser for att ge en sd korrekt bild som mdojligt av den framtida
bullersituationen. Om den avsedda bullerutredningen visar att det dr nodvindigt att uppfora
byggnader i en viss genomforandeordning for att avskirma frin buller, kan detta exempelvis regleras
genom villkor for startbesked for delar av planen. Behov och lamplig reglering av detta studeras vidare
i detaljplaneskedet.

Ovriga

Skanova (Telia Company)

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet. Skanova 6nskar att s&
langt som mdjligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika
olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Skanova Onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar detaljplanarbete pabdrjas och
kallas till samradsmoten for det aktuella omradet for att kunna samordna nya ledningar.
Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den. For
ledningssamordning kontakta telia-natforvaltning@teliacompany.com.

Kommentarer: Yttrandet noteras och tas med i fortsatt arbete med detaljplaneliggning.

Swedavia Airports
Flygsakerhetsfragor hanvisas till flygplatshallare Forsvarsmakten. Darfor ar det sarskilt
viktigt att d4ven de remitteras i drendet. I 6vrigt inga synpunkter.

Kommentarer: Yttrandet noteras.

Voodoo Associates

Voodoo Associates efterfragar att planprogrammet kompletteras med alternativa
utvecklingsscenarier som innehaller hogre exploateringsgrad. Det framfdrs att omradet med
sitt stationsndra lage bor utredas for fler funktioner sdsom utbildning, forskning, kultur,
evenemang och eller en huvudarena for Lulea. Vidare lyfts mojligheten att genom hogre
tathet och funktionsblandning skapa underlag for en 6verdackning eller 6verbryggning av
jarnvagen for att stirka kopplingen mellan innerstaden och Ostra stranden. Voodoo
Associates efterfragar d@ven en konkret exploateringskalkyl som mdgjliggor jamforelser mellan
olika utvecklingsalternativ.



Kommentarer: Synpunkten noteras. Planprogrammets forslag pd utveckling baseras pi
dversiktsplanens inriktning for omrddet, en gemensam mdlbild for omridets utveckling mellan
kommunen, Jernhusen, Trafikverket och RKM, pdgdende jiarnvigsprojekt hos Trafikverket och
omriddets forutsittningar.

Luled stad priglas av en tydlig rutnitsstruktur med generellt ldg bebyggelse, mellan 2-5 viningar och
ett antal uppstickande, hogre byggnader i strategiskt valda ligen. Maximal totalhdjd for byggnader dr
45 meter, pd grund av riksintressen kopplat till totalforsvaret. Storgatan dr stadens tydliga huvudaxel
som loper genom hela staden lings stadshalvons hojdrygg, med residenset i vist och jirnvigen i 0st.
Planprogrammets utvecklingsinriktning bygger pd att forlinga innerstaden osterut med en liknande
struktur som i 6vriga delar av centrum, bdde for att den skapar god avskidrmning frin jirnvigsbuller
och for att det framjar kontinuitet och sammanhillning genom hela stadens struktur.
Byggnadshojderna i programfirslaget hiller sig generellt mellan 4-6 viningar med vissa ligen dir en
hégre exploateringsgrad har bedomts som limplig med upp till 15 vdningar. Detta dr i enlighet med
kommunens oversiktplan.

Programmet foreslir en stadsmissig funktionsblandning mellan bostider, kontor och handel och lyfter
dven fram att det vore positivt med en funktion som gor det till en mdlpunkt, exempelvis i den
foreslagna signaturbyggnaden, med en mer besoksintensiv och offentlig karaktir. Luled har sitt tydliga
evenemangsstrik lings med Norra hamn samt med Coop Arena och Sédra hamnplan som storre
evenemangsplatser for kultur och sport. Det bedoms inte vara aktuellt med en huvudarena eller
universitetsrelaterad verksamhet inom planprogrammet di dessa funktioner redan finns pd andra
platser.

En dverdiickning av bangdrden har studerats i samverkan med Trafikverket, men avfirdats som
alternativ pd grund av dels ekonomiska skal, dels att det vore svirt att skapa en god helhetsverkan pd
grund av de topografiska forhillandena och motet med vattnet i Skurholmsfjdrden. Utformningen av
programmet har konsekvensbedomts lopande under arbetets ging bland annat med hjilp av en grov
kostnadsbedommning och exploateringskalkyl for omridet. Detta arbete kommer att fordjupas under det
fortsatta planeringsarbetet.

Unga tankar om musik (UTOM)

UTOM lyfter musikens och kulturlivets betydelse for attraktiva och hallbara samhallen,
sarskilt i samband med den grona samhallsomstéllningen. De betonar vikten av att
sakerstalla tillgang till scener, motesplatser och andra miljoer for musik- och
kulturverksamhet i Luleds fortsatta utveckling. UTOM stéller sig positiva till att den gamla
jarnvagsstationen foreslas bevaras och fa ett publikt innehall, och 6nskar att musik, kultur
och kreativa verksamheter inkluderas bland de alternativ som utreds for byggnadens
framtida anvandning.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunen instimmer i att kulturen har en viktig roll for
attraktiva och hdllbara samhillen. I och med att den befintliga jarnvigsstationens funktion foreslds
ersittas med en ny stationsbyggnad, ser kommunen positivt pd att aktivera den befintliga
stationsbyggnaden med en ny verksamhet, exempelvis kulturverksamhet. Detta bedoms kunna bidra
bide till aktivering av omrddet, vilket 6kar platsens trygghet och attraktivitet, samt att den
kulturhistoriska miljon tillvaratas och fdr ett nytt dndamdl. En omvandling av jarnvigsstationen
forutsitter dock att stationsfunktionen har omlokaliserats frin byggnaden.

I efterfoljande detaljplaneskede kommer anvindningsbestaimmelser att styra hur mark och byggritter
far anvindas. Detta kan vara mycket preciserat om det finns motiv till det, eller medge en bredd av



mojliga verksamheter som ger byggnaden en mer flexibel anvindning. Dd kommunen inte dger den
befintliga jarnvigsstationen kommer dess framtida anvindning och syfte att hanteras i dialog med
aktuell fastighetsigare i detaljplaneskedet.

Fri kultur norr

Fri Kultur Norr vialkomnar ambitionen att bevara den gamla jarnvagsstationen och ge
byggnaden ett publikt innehall. Féreningen héanvisar till den pagaende forstudien Hallbar
kulturdriven stadsutveckling under grona omstallningen, som behandlar kulturell
infrastruktur och platsutveckling, och anser att dess resultat bor beaktas i det fortsatta
planarbetet. De framhaéller vikten av att kulturell infrastruktur integreras tidigt i planeringen
och att verksamheter inom kulturella och kreativa branscher inkluderas bland de alternativ
som utreds for stationsbyggnadens framtida anvandning. Vidare betonas att kultur och
publika verksamheter kan bidra till platsidentitet, folkliv, attraktivitet och langsiktigt
levande stadsmiljoer.

Kommentarer: Synpunkten noteras. I och med att den befintliga jarnvigsstationens funktion foreslds
ersdttas med en ny stationsbyggnad, ser kommunen positivt pd att aktivera den befintliga
stationsbyggnaden med en ny verksamhet, exempelvis kulturverksamhet. Detta bedoms kunna bidra
bide till aktivering av omrdidet, vilket 6kar platsens trygghet och attraktivitet, samt att den
kulturhistoriska miljon tillvaratas och fir ett nytt indamdl. En omvandling av jarnvigsstationen
forutsitter dock att stationsfunktionen har omlokaliserats frin byggnaden.

I efterfoljande detaljplaneskede kommer anvindningsbestimmelser att styra hur mark och byggritter
far anvindas. Detta kan vara mycket preciserat om det finns motiv till det, eller medge en bredd av
mojliga verksamheter som ger byggnaden en mer flexibel anvindning. Dd kommunen inte dger den
befintliga jarnvigsstationen kommer dess framtida anvindning och syfte att hanteras i dialog med
aktuell fastighetsigare i detaljplaneskedet.

Specialfastigheter

Specialfastigheter Sverige AB éar positiva till planprogrammets ambition att utveckla
stationsomradet, starka kollektivtrafiken och skapa attraktiva stadsmiljoer. Som dgare till
den angransande fastigheten Lejonet 11, dér flera samhallsviktiga verksamheter av
rattsvasendet ar lokaliserade, betonar de vikten av att den fortsatta planeringen beaktar
verksamheternas langsiktiga behov och forutsattningar. Sarskilt lyfts fragor om
tillganglighet, framkomlighet, angoring, transporter, sakerhet, robusthet samt framtida
utvecklings- och utbyggnadsmdajligheter. Eventuella framtida forandringar av lokalisering
eller verksamhetsinnehall bor inte ldggas till grund for programmets
konsekvensbedomningar. Specialfastigheter framhaller dven att konsekvenser {for befintliga
verksamheter bor belysas i det fortsatta planarbetet och uttrycker 6nskemal om fortsatt
dialog kring markanvandningen i naromradet.

Kommentarer: Synpunkten noteras. For verksamhetens framkomlighet, angoring, transporter och
logistik bedomer kommunen att ersitiningen av den bomfillda passagen éver Lulsundsgatan
potentiellt kan utgora den storsta paverkan, da det blir en viktig del i det nya trafiksystemet.
Kommunen ser positivt pd fortsatt dialog med Specialfastigheter i den fortsatta planeringen for att
fordjupa forstdelsen for verksamhetens och rdttsvisendets behov, si att kommande detaljplaner
utformas med hinsyn till samhillsviktiga intressen och baseras pd vilgrundade avvigningar.



Cykelframjandet

Planprogrammet innehaller s omfattande oklarheter, brister, motsagelser och obesvarade
fragor att det enligt var bedomning inte kan utgora ett tillrackligt underlag for politiska
beslut i nuvarande form. Flera av de slutsatser som presenteras saknar stod i redovisade
analyser, samtidigt som avgorande fragor hanvisas till senare skeden i planprocessen.
Programmet behover darfor omarbetas, kompletteras med nodvandiga utredningar och
kvalitetssakras innan det kan anvandas som beslutsunderlag.

Bristerna ar av sddan omfattning att ett reviderat forslag bor stéllas ut for ett nytt samrad
innan fortsatt politisk behandling sker. Om programmet istéllet fors vidare direkt till
detaljplaneskedet riskerar allménhetens mojlighet att paverka de mest betydelsefulla
frdgorna att ga forlorad. Detta giller sarskilt utformningen av gang-, cykel- och
trafiklosningar, eftersom detaljplaner normalt inte reglerar den niva av utformningsfragor
som nu saknar redovisning. Ett &terkommande problem ér att flera centrala slutsatser bygger
pa underlag som antingen dnnu inte dr framtagna eller som inte har redovisats for
allmanheten. Pa flera punkter 6verensstimmer inte programmets texter med
illustrationsplanen, samtidigt som vissa 16sningar redovisas i illustrationerna utan att deras
konsekvenser analyseras i texten. Det forsvarar mojligheten att ldmna valgrundade
synpunkter och innebér att samradet inte ger en tydlig bild av vilka stillningstaganden som
faktiskt gors.

Det ar sarskilt anmarkningsvart att programmet inte redovisar hur omradet ska bidra till
kommunens Vision 2040, dar det anges att andelen hallbara resor ska 6ka kraftigt.
Programmet saknar bade malbild och analys f6r hur gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
utvecklas i omradet och vilka trafikmangder de foreslagna losningarna dr dimensionerade
for. Darmed saknas ocksa underlag for att bedoma om trafiksystemet ar utformat for att
stodja visionens utveckling eller om det i praktiken bygger pa dagens resmdnster.

Den mest allvarliga bristen dr att programmet inte redovisar konsekvenserna av de framtida
passagerna Over jarnvagen for gaende och cyklister. En av passagerna, vid Lulsundsgatan,
redovisas inte alls. Forst efter sarskilda fragor har det framkommit att Malmuddsviadukten
avses rivas och erséttas med en ny bro med storre lutning dn idag. Samma princip uppges
gdlla for den nya passagen vid jarnvagsstationen.

Konsekvenserna av dessa forandringar analyseras inte trots att de paverkar tillgangligheten
till centrum f&r stora grupper av manniskor. For vissa kan lutningarna innebara en kad
anstrangning. For personer med nedsatt rorelseforméga kan de innebdra behov av pauser
eller hjalpmedel, och for vissa anvandare av manuell rullstol kan sjdlvstandig framkomlighet
bli mycket svar eller omgjlig. Att sddana konsekvenser inte redovisas i ett planprogram vars
ambition ar att skapa en tillganglig och hallbar stadsutveckling ar enligt var bedomning en
mycket allvarlig brist i beslutsunderlaget.

Kommentarer: Synpunkten noteras. Kommunen vill fortydliga planprogrammets syfte och
avgrinsning, dd mdnga av de synpunkter som lyfts i yttrandet ror fragor som hanteras i senare
skeden. Ett planprogram dr inte obligatoriskt att uppritta enligt plan- och bygglagen, utan ett
vigledande visionsdokument som kommunen kan vilja att uppritta. Planprogrammets innehdll och
syfte utformas med hinsyn till de behov som kommunen identifierar.

Syftet med detta planprogram dr att skapa en gemensam och dvergripande mdlbild av mojlig stations-
och stadsutveckling, beskriva hur bebyggelse, gronomrdiden och infrastruktur kan struktureras och



identifiera viktiga frigor som behdver utredas vidare. Planprogrammet syftar siledes inte till att
redovisa ett projekterat forslag, utan en inrikining for hur en méngd olika planeringsfrdgor kan
hanteras overgripande.

Kommunen bedomer att planprogrammets redovisning utgor ett tillrickligt underlag for att besvara
dess syfte och att fortsatta utredningar dr lampliga att hantera i detaljplaneskedet. Kommunen ser
dirfor inte behov av ett fornyat programsamrdd. Fortsatt dialog och samrdd kommer att ske under
detaljplaneskedet i enlighet med plan- och bygglagen (2010:900). Kommunstyrelseforvaltningen
vilkomnar fortsatt dialog med Cykelframjandet i kommande processer.

Programforslaget redovisar en dvergripande trafikstruktur men kan inte slutligt utreda, besvara och
konsekvensbeskriva denna i planprogrammet pd grund av beroenden till Trafikverkets jirnvigsplan
for Norrbotniabanans samt ombyggnationen av Luled C. Luled C-projektets tidplan for projektering
och genomforande ligger ndrmare i tid idn Norrbotniabanans planering. Kommunen bedomer att det dr
av stor vikt att tydliggora kommunens viljeinriktning for programomridet tidigt for att sedan kunna
bedriva detaljplanering parallellt med Trafikverkets pigiende projekt. Detaljplaneskedet ger bittre
forutsdttningar for samordning kring dessa fragor dn vad som dr mojligt inom ramen for ett
programskede. Frigor sisom Lulsundspassagens ersittning kommer dirfor att utredas vidare i
efterfoljande planeringsskeden i samverkan med Trafikverket.

Kommunen delar bedomningen att tillginglighet och forbdttrade forutsittningar for hillbart resande
dr viktiga i omrddets utveckling. Planprogrammet anger en dvergripande inriktning for dessa frigor,
medan detaljerade analyser av utformning, kapacitet, framkomlighet, med mera hor till senare skeden.

Kommunen bedomer att utformning och lutning pd ging- och cykelrampen intill den nya
centralstationen dr mest utmanande pd vistra sidan om jarnvigen, sett till det begrinsade utrymme
som finns mellan jirnvigen och befintlig stadsstruktur. Hér dr rampen en del av minga
forutsittningar och behov som behdver vigas samman i en slutgiltig utformning. Det presenterade
forslaget med maximalt 5% lutning har avovigts utifrin bland annat koppling till huvudcykelstrik och
stadsbildspdverkan. Dess exakta utformning kommer fortsitta utredas i kommande skeden.
Kommunen vill betona att tillgiangligheten for rorelsehindrade hir foreslds sikras med dubbla hissar
och dr inte avhingig hur rampen utformas.

Malmuddsviaduktens ombyggnation 2028 omfattar endast en ny brokonstruktion over jarnvigen, som
laggs pd befintliga brostod. For mer information om ombyggnationen, vinligen kontakta
Infrastruktur- och serviceforvaltningen.

Programmets forslag om en ombyggd ramp till Malmuddsviadukten pd Ostra sidan av spdren kan inte
genomforas utan att uppritta en ny detaljplan. I fortsatt planering som berdr detta bedomer
kommunen att det ir av stor vikt att tillgingligheten inte forsimras, sett till Malmuddsviaduktens
viktiga funktion som link till Centrum. Detta bedoms lampligt att utreda vidare i kommande skeden
nar denna del av programomridet, som dven omfattar utfyllnader i vatten, detaljplaneras. Kommunen
ser VGU som ett viktigt planerings- och projekteringsstid for kommande skeden.

Kommunen bedomer att planprogrammet ir forenligt med intentionerna i dversiktsplanen Vision
Luled 2040. Genom att mdjliggora for ett resecentrum och en titare och mer kollektivtrafiknira
stadsutveckling bedoms planprogrammet bidra till ett mer hillbart transportsystem med okade
forutsittningar for hallbara resor. Mer detaljerade analyser av trafikmingder, fardmedelsfordelning
och dimensioneringsbehov hanteras i kommande detaljplane- och genomforandeskeden.



Stallningstagande och forandringar

Med anledning av inkomna synpunkter gors foljande forandringar:

e Kapitlet "Forutsattningar” kompletteras med tidigare genomford bebyggelseanalys
av ndrliggande kvarter, som legat till grund for programforslagets
kvartersutformning. (Lansstyrelsen)

e Programforslaget kompletteras med ett fortydligande om kommunens bedomning av
“kvalitativa bostadsgardar”. (Lansstyrelsen)

e Kapitlet "Konsekvenser” fortydligas med att trygghet, tillganglighet och jamlikhet
behover beaktas d&ven under genomforandetiden. (Lansstyrelsen)

e Planprogrammets mobilitetskarta revideras for att fortydliga Hermelinsgatans
befintliga avslut i norr och sdder och att Storgatan kan inrymma bil, gdng och cykel.

e Inriktningen for den foreslagna byggnaden direkt soder om befintlig jarnvagsstation
revideras i h6jd och utbredning for att tydliggdra behovet av hansyn till
kulturmiljéaspekter i kommande planering utifran siktlinjer, skala, volym och
oppenhet. (Lansstyrelsen, privatperson 17)

e Inriktningen for kvarteret Loet revideras for att mojliggora en torgbildning i
kvarterets sydvastra horn, med héansyn till platsens kulturhistoriska virden som
oppen offentlig plats och del av stadsvavens rutnatsstruktur. (Lansstyrelsen,
Privatperson 5)

Kvarstaende synpunkter

Foljande skriftliga synpunkter har inte blivit tillgodosedda, det vill sdga, har inte foranlett
nagon andring i planprogrammet. Kommunstyrelseforvaltningens motivering till varfor
synpunkten eller frdgan inte har kunnat tillgodoses motiveras under respektive yttrande
ovan.

e Redovisning av karaktarsdrag pa befintlig kulturmiljo som ska vara styrande
principer for tillkommande bebyggelse. (Lansstyrelsen)

e Gestaltningsprinciper for taklandskap, balkonger, parkering med mera.
(Lansstyrelsen)

e Parkeringsstrategi for cykel. (Lansstyrelsen)

e TFramtagande av en masshanteringsplan for hela programomradet och for hela Lulea
stad. (Lansstyrelsen)

e Bevarande av jarnvagsparken, utover den yta som behover ianspraktas for
bussterminalen. (Lansstyrelsen)

e Begransning av biltrafikens mojligheter att korsa Storgatan. (Privatperson 3)

e Begransning av bebyggelsehdjd till 3-4 vaningar. (Privatperson 4)

e Enrak gang- och cykelforbindelse i Storgatans forlangning i form av en bro 6ver
Prastgatan. (Privatperson 5)

e Att kvarteret Loet utvecklas till ett centralt torg fran Storgatan till Skeppsbrogatan.
(Privatperson 5)

¢ Enregionbussterminal med sagtandsuppstallning med inomhusvanthall och
perronglosning. (Privatperson 5)

e En gang- och cykelpassage genom eller under stationsomradet i stéllet f&r en bro.
(Privatperson 6)



¢ En hundrastgard inom programomradet. (Privatperson 8)

e Redovisning av hur parkeringsbehovet for befintliga verksamheter intill
planprogramsomradet ska sdkerstallas. (Privatperson 9)

e Att samtliga befintliga gronomraden bevaras. (Privatperson 15)

e Ensamlad bedomning i planprogrammet om hur dagvatten, fororenad mark och
paverkan pa recipienten hanger ihop. (Milj6 och bygg)

e Att planprogrammet kompletteras med alternativa utvecklingsscenarier som
innehaller hogre exploateringsgrad. (Voodoo Associates)

e Att planprogrammet stalls ut for ett nytt samrad. (Cykelframjandet)

e Att planprogrammet kompletteras med fordjupade analyser av programomradets
trafiksystem utifran samtliga trafikantgruppers forutsattningar. (Cykelframjandet)

Kommunstyrelsefoérvaltningen

Sektor Samhallsbyggnad & demokrati, 2026-10-08

Daniel Rova Sofia Andersson

Planchef Planarkitekt



