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» Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen (SBF) pa Luled kommun arbetar med att ta fram en detaljplan fér del av Notviken
4:40. Planomradet ligger langs med Bodenvéagen som &r en rekommenderad primér transportled for farligt
gods. Lamplig typ av bostadsbebyggelse och eventuellt annan centrumverksamhet, allman platsmark, park
eller natur samt trafiklésning ska under planarbetet utredas for att sedan inleda en markanvisningsprocess
med markanvisning efter ett jamforelseforfarande.

Syftet med riskanalysen &r att verka som ett beslutsunderlag for att inom planprocessen kunna forhalla sig till
olycksrisker kopplade till transporter av farligt gods samt riskfyllda verksamheter.

Riskanalysen visar rekommenderade skyddsavstand for bebyggelse inom zon C och zon D utifran de riktlinjer
som Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan foreslar. Skyddsavstanden som visas inkluderar om
inga skyddsatgarder vidtas och om atgarder som invallning eller brandfasad vidtas. Om invallning véljs som
skyddsatgard bor den placeras sa nara vagkanten som mgjligt.
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Bilaga 1 — Utformning av sakerhetshojande atgarder enligt Lansstyrelsen i Norr- och Vasterbottens lan
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1 Inledning

Stadsbyggnadsforvaltningen (SBF) pa Luled kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for del av Notviken
4:40. Planomradet ligger langs med Bodenvéagen som &r en rekommenderad primér transportled for farligt
gods. Lamplig typ av bostadsbebyggelse och eventuellt annan centrumverksamhet, allman platsmark, park
eller natur samt trafiklésning ska under planarbetet utredas for att sedan inleda en markanvisningsprocess
med markanvisning efter ett jamforelseforfarande.

Lansstyrelsen i Norrbotten och Vasterbottens lan har tagit fram riktlinjer med fokus pa sakerhetsavstand ifran
transportleder med farligt gods (Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens 1&n, 2019). Denna rapport ska
utreda vilka méjligheter som finns att bebygga langs Bodenvagen i Notviken med avseende pa risker fran
transporter av farligt gods.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna riskanalys ar att verka som ett beslutsunderlag for att inom planprocessen kunna forhalla
sig till olycksrisker kopplade till transporter av farligt gods samt riskfyllda verksamheter. Riskanalysen gors
med utgdngspunkt i Lansstyrelsen Norrbotten och Vasterbottens riktlinjer for fysisk planering kopplat till farligt
gods (Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan, 2019).

Malet med riskanalysen ar att bedoma den férandrade markanvandningens lamplighet och bedéma behovet
av riskreducerande atgarder i samband med den nya bebyggelsen. Riskanalysen ska aven verka som stod
inom vidare arbete inom planprocessen.

1.2 Avgransningar

Riskanalysen utgar enbart fran de riktlinjer som Lansstyrelsen Norrbotten och Vasterbotten (2019) har tagit
fram. Detta innebar att analysen avgransas till att risker for olyckor vid transport av farligt gods pa
Bodenvagen och till att skyddsavstanden uppmatts utifrdn om inga skyddsatgarder vidtas och om
skyddsatgarderna invallning eller brandfasad vidtas.
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2 Lansstyrelsens riktlinjer

Lansstyrelsen i Norrbotten och Vasterbotten 1an (2019) har tagit fram riktlinjer med syfte att redovisa vilken
riskhansyn och vilka skyddsavstand som bor tillampas vid planlaggning och byggande invid rekommenderade
transportleder for farligt gods. Skyddsavstandet bedoms utifran flertalet parametrar bade kopplat till végen och
till den planerade markanvandningen. Riktlinjerna bygger pa en utredning ifrdn Briab som innefattar analys av
risker for olyckor vid transport av farligt gods pa vag och jarnvag samt mekanisk skada vid ursparning. Inga
ytterligare risker inom fysisk planering innefattas i riktlinjerna. Skyddsavstandet fran vagkant till bebyggelse &r
beroende pa vilken typ av markanvandning som planeras, se Tabell 1.

Tabell 1. Kategorisering av markanvandning i bebyggelsezoner A-D (Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan,
2019).

Zon A (Ej kénslig verksamhet) Zon B (Mindre kanslig verksamhet)
Markanvandning som omfattar ett fatal personer Markanvandning som omfattar fa och vakna
vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa platsen: | personer:

o Parkering (ytparkering) e Detaljhandel (<3000 m?)

o Trafik e Industri

e Odling e Drivmedelsforsaljning

e Friluftsomrade e Lager

e Tekniska anlaggningar e Parkering (parkeringshus)

e Verksamhetsomrade
Zon C (Normalkénslig verksamhet) Zon D (Kénslig verksamhet)
Markanvandning som omfattar farre personer an Markanvandning som omfattar manga eller sarskilt
kanslig verksamhet, samtidigt som personerna far kénsliga personer:
vara sovande:
o Bostéader (flerbostadshus)

e Bostader (smabebyggelse) e Vard

e Detaljhandel e Skola

e Kontor o Tillfallig vistelse (storre hotell/konferens)

o Tillfallig vistelse (mindre hotell/camping) e Besotksanlaggning med betydande

e Besoksanlaggning utan betydande askadarplats

askadarplats
e Centrumverksamhet

Bedomning av riskbilden gors utifran olika parametrar kopplade till trafiken (Lansstyrelsen i Norrbottens och
Vasterbottens lan, 2019). Trafikscenarierna beror pa vagtyp, hastighetsbegransningar, trafikmangder och
andelen tung trafik. UtifrAn parametrarna kan skyddsavstand till vagen utlasas i tabeller i vagledningen.
Skyddsavstandet varierar aven beroende pa vilken atgard som planeras, vilka fordelas enligt nedan:

e Ingen atgard
e Invallning
e Brandfasad

Invallning syftar till en separationsatgard vilket utformas for att ett avakande fordon ska kvarstanna i anslutning
till transportleden. Detta kan exempelvis vara vallar, murar eller diken. Enligt riktlinjerna kan skyddsavstandet
minskas ifall atgarder implementeras. Riktlinjerna ger inga rekommendationer kring skyddsavstand om
atgarderna kombineras eller om andra typer av atgarder vidtas.
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3 Metod

Riskanalysen baseras pé de riktlinjer gallande skyddsavstand fran transportvagar for farligt gods som
Lansstyrelsen Norrbotten och Véasterbotten (2019) har tagit fram. For att kunna identifiera de riktlinjer som ar
lampliga att utgd fran behdver en prognos for &rsmedeldygntrafik (ATD) for lastbil p& Bodenvégen ar 2040
raknas fram. Vagtrafikflodeskartan presenterar arsmedeldygntrafik (ADT) for lastbil pd Bodenvagen for ar
2018 (Trafikverket, 2019). Trafikverket (2020:1) har &ven tagit fram upprakningstal fér att kunna bedéma
prognosen for lasthil ar 2017-2040. Upprakningstal kan uttryckas som kvot och for att berakna trafikokningen
mellan &ren 2018-2040 raknas en arlig kvot fram. Déarefter kan en ny kvot tas fram fér att kunna estimera ADT
for lastbil &r 2040 baserat pa trafikstatistiken for ar 2018. Se kapitel 5.2.

GIS anvéands for att mata upp skyddsavstand i férhallande till Bodenvagen och planomradet. Kartunderlaget
utgors av vektorfiler som innehaller vagkantlinjer, planomrade, bebyggelseomrade och naturytor framtaget av
Luled kommun. Skyddsavstanden utgérs av vektorfiler framtagna genom bufferanalys som utgar fran
vagkantlinjen for Bodenvagen. Det projicerade koordinatsystemet for kartorna &r SWEREF99 21 45.
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4 Platsspecifika forutsattningar

Planomradet ligger i Notviken 4:40 langs Bodenvéagen som &r infarten till Luled centrum och vag E4.
Planomradet ar ca 4 hektar stort och dgs av Lulea kommun. Omradet bestar av bestar av naturomraden samt
trafiklosning. Trafiklosningen inom planomradet forbinder in- och utfartsvag till stadsdelen Notviken och
ansluter Storhedsvagen mot Storheden. Véaster och soder om planomradet finns befintliga bostadsomraden
som bestar av smahusbebyggelse i en till tva plan.

| planomradet planeras framst bostadsbebyggelse. Lamplig typ av bostadsbebyggelse och eventuellt annan
centrumverksamhet, allméan platsmark, park eller natur samt trafikldsning ska under planarbetet utredas for att
sedan inleda en markanvisningsprocess med markanvisning efter ett jamforelseforfarande. Ca 100 meter
Oster om dar ny bebyggelse planeras i planomradet finns en drivmedelstation. Figur 1 illustrerar en karta éver
planomradet och omgivningen.

: Vagkantlinje
e s 2\ T ! Planomrade nov 2022
) 7, Ytor bebyggelse
Ytor natur
OKQ8
0 50 | 100 ' 200 100 m skyddsavsténd
Meter

L

Fa

Figur 1. Karta 6ver planomrade och omgivning.

Genom en oversiktlig analys i Scalgo (analysverktyg for att analysera bl.a. topografi, vattenfloden och
lAgpunkter) gér det att utlasa att Bodenvagen sluttar mot ett dike belaget langs planomradet. Daremot sluttar
planomradet mot samma dike, vilket innebar att diket utgor en lagpunkt. Det innebar att lutningen i sig inte har
en betydelse for att farligt gods ska spridas, men att lagpunkten kan bromsa eventuella floden.
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5 Riskidentifiering

| féljande kapitel presenteras de riskkallor som identifierats inom riskbeddmningen samt vilka olyckstyper och
konsekvenser som kan uppsta vid transporter av farligt gods. Forsta avsnittet & en sammanstéllning och
beskrivning av indelningen av farligt gods klasser som kommer redovisas vidare i efterféljande avsnitt.

5.1 Typer av farligt gods

Enligt internationella bestammelser (ADR/RID) delas farligt gods in i nio klasser, se Tabell 2.

Tabell 2. Indelning av farligt gods

Klass Innehall Exempel
1 Explosiva @amnen Massexplosiva varor (dvs. sprangamnen), fyrverkerier
2 Komprimerade, kondenserade eller under Brandfarliga gaser (gasol), giftiga gaser (ammoniak,
tryck |6sta gaser svaveldioxid) och andra trycksatta gaser (kvavgas, syrgas)
3 Brandfarliga vatskor Bensin, eldningsolja
4 Brandfarliga fasta @mnen Kalciumkarbid
5 Oxiderande amnen Vateperoxid, ammoniumnitrat
6 Giftiga &mnen och smittfarliga &mnen Kvicksilverféreningar och cyanider, bakterier, levande virus
och laboratorieprover
7 Radioaktiva &mnen Radioaktiva preparat for sjukhus
8 Fratande amnen Olika syror, lut
9 Ovriga farliga &mnen och féremal Asbest
5.2 Bodenvéagen

Langs med planomradets gar Bodenvagen som ar en primar transportled for farligt gods och avstandet till
denna ska darfor bedomas utifran Lansstyrelsens riktlinjer. Hastighetsgransen pa vagstrackan langs med
planomradet ar 70 km/h men ar troligen nagot lagre da fordonen behdéver bromsa in pa strackan infor
cirkulationsplatsen. For en riskbedémning ska antalet transporter i bada korriktningarna réknas upp till
prognoséaret 2040 (Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan, 2019). Trafikverket (2020:1) har tagit
fram upprakningstal for att kunna beddéma prognosen for lastbil &r 2040. Enligt nationell statistik innehéller
cirka 5% av godstransporterna farligt gods. Tabell 3. beskriver kvoten for trafikdkning av lastbil 2040 och
Tabell 4. visar berdknad prognos for trafikokning ar 2040 baserat pa kvoten. Siffrorna for trafikokningen ar
avrundade.

Tabell 3. Kvot for trafikdkning av lastbil pa Bodenvagen.

2017-2040 2018-2040 Arlig
Kvot 1,32 1,3048 1,0116
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Tabell 4. Beréknad prognos for trafikokning av lastbil och farligt gods pa Bodenvagen.

2018 2040
ADT 1770 2300
Arstrafik 646 050 843 000
ADT - Farligt gods 90 120
Arstrafik — Farligt gods 32300 42 100

Som uttryckt i Tabell 4. var ADT fér tunga fordon p& Bodenvégen &r 2018 ca 1 770 och beraknas att uppga till
ca 2 300 ar 2040. Med detta antagande tillsammans med antagandet om att ca 5% av godstransporterna
innehaller farligt gods ar prognosen att det gar ca 42 100 transporter med farligt gods ar 2040 forbi
planomradet.

Det kan argumenteras ifall Bodenvagen ska beddmas som en fyrfaltsvag eller en métesfri vag i riktlinjerna.
Enligt riktlinjerna blir dock skyddsavstanden densamma fér bada typer av vagarna med den
hastighetsbegransning och mangden tung trafik som ar pad Bodenvagen (Lansstyrelsen i Norrbottens och
Vasterbottens lan, 2019). Detta gor fragan om motesseparering pa Bodenvéagen irrelevant for
riskbedomningen.

5.3 Ovriga riskkallor

Det finns en drivmedelsstation belagen cirka 100 meter fran planomradet, se Figur 1. Lansstyrelsen i
Stockholms lan (2000:01) har behandlat riskfragan kring bensinstationer. Déar fastslas att risksituationen och
olagenheterna for manniskor och miljo alltid skall analyseras och bedémas inom 100 meter fran en
bensinstation med medelstor forsaljningsvolym. Det finns en risk att bebyggelse kan komma att ske inom detta
skyddsavstand da en del av planomradet dverlappar med buffertzonen for drivmedelsstationen. D& denna
riskanalys inte hanterar risker kopplat till drivmedelsstationen foreslas en fordjupad studie av dessa risker.

Under ar 2023 ska arbetet med framtagande jarnvagsplaner av Norrbottniabanan for strackan Skellefted —
Luled inledas (Trafikverket, 2022). Riskhantering for Norbottniabanan bor hanteras i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen och inte i denna detaljplan.
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6 Riskanalys

Riskanalysen utgér fran de riktlinjer som framtagits av Lansstyrelsen i Norrbotten och Vasterbottens lan
(2019). Utifran trafikinformationen (se kapitel 5.2) ska tabell 5 fran riktlinjerna anvandas, se Tabell 5 for de
skyddsavstand som galler. Utformningen av skyddsatgarderna invallning och brandfasad ska utformas enligt
Lansstyrelsens riskpolicy (Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan, 2019), se aven bilaga 1.

Tabell 5. Skyddsavstand for fyrfaltsvag 60—70 km/h (Lansstyrelsen i Norrbottens och Véasterbottens lan, 2019).

ADT Lastbil 2040 | Atgéarder Skyddsavstand (m)
Zon B Zon C

2200 Inga atgarder - 35 55
Invallning - 20 35
Brandfasad - 10 50

Skyddsavstanden ar uppmatta fran vagkanten pa Bodenvagen. Om inga skyddsatgarder vidtas innebar detta
att bebyggelse som klassificeras som zon C ska placeras minst 35 meter fran vagkanten och bebyggelse som
klassificeras som zon D ska placeras minst 55 meter fran vagkanten. Figur 2 illustrerar skyddsavstanden for
zon C och Figur 3 illustrerar skyddsavstanden fér zon D. Bada figurerna inkluderar skyddsavstand fér om inga
skyddsatgarder vidtas och for om skyddsatgarder som brandfasad eller invallning vidtas.
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4 Vagkantlinje
== a’@. = = |nga atgarder
T‘ By = = = Invallning

- — = Brandfasad
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5 o Ytor natur

/. Ytor bebyggelse
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= e
-
-
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-
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Figur 2. lllustration av skyddsavstand for zon C.
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Figur 3. lllustration av skyddsavstand fér zon D.

Skyddsavstanden utan atgarder i Figur 2 och i Figur 3 &r uppmétta fr&n vagkantlinjerna. Avstanden for
invallning har uppmatts till 22 meter respektive 37 meter. Detta har gjorts for att ta hojd for avstand fran
Bodenvagen dar invallning kan placeras. Se Figur 4 och Figur 5 for hur skyddsavstand ska matas vid olika
typer av invallning.

'.ch

— Skyddsavstandet mats fran vallens kant narmst vagen

Figur 4. lllustration av hur angivet skyddsavstand ska matas da det finns en vall eller dylikt mot transportleden
(Lansstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan, 2019).
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Skyddsavstandet mats fran dikets mitt
- |

Figur 5. lllustration av hur angivet skyddsavstand ska matas da det finns dike (Lansstyrelsen i Norrbottens och
Vasterbottens lan, 2019).
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7 Slutsats och vidare arbete

Riskanalysen visar rekommenderade skyddsavstand fér bebyggelse inom zon C och zon D utifran de riktlinjer
som Lénsstyrelsen i Norrbottens och Vasterbottens lan foreslar. Skyddsavstanden som visas inkluderar om
inga skyddsatgarder vidtas och om atgarder som invallning eller brandfasad vidtas, se bilaga 1 for utformning
av skyddsatgarder. Om invallning valjs som skyddsatgéard bor den placeras sa nara vagkanten som mojligt.
Invallning kan uppnas pa flera satt exempelvis genom réacke i kombination med nivaskillnad, trag eller diken
eller vall, se bilaga 1 for detaljerad beskrivning av atgarder.

Om skyddsavstanden enligt Lansstyrelsens riktlinjer efterfoljs sa kravs normalt inte en fordjupad riskutredning.
Om kommunen vill franga skyddsavstanden till Bodenvagen eller drivmedelsstationen sa kravs en fordjupad
riskutredning.
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Bilaga 1 Utformning av sakerhetshéjande atgarder enligt Lansstyrelsen i Norr- och Véasterbottens lan

Utformning av sakerhetshojande atgarder

Sékerhetshojande dtgérder kan antingen verka
olycksforebyggande eller skadebegransande. Olycks-
forebyggande atgirder paverkar frekvensen for en olycka
och sannolikheten for ett olycksforlopp, dvs. atgérderna
syftar till att minska antalet olyckor med farligt gods

pa transportleden. Skadebegriansande atgérder paverkar
konsekvenserna av en olycka med farligt gods genom att
mildra dessa.

I dessa riktlinjer har effekten av tva vanliga sdkerhets-
hojande atgérder, invallning och brandskyddad fasad,
analyserats i flera trafikscenarier. Dessa atgirder
paverkar inte sannolikheten for olyckor, men kan skydda
personer och egendom fran konsekvenserna av dessa.
Dérmed kan skyddsavstdnden i vissa fall minskas till den
berdrda végen eller jarnvigen.

I denna bilaga redovisas den tinka utformningen av
de tva sdkerhetshdjande atgdrderna. Anvisningar om
utformning syftar till att sdkerstélla att atgérderna far
onskvérd effekt.

Invallning (och ursparningsskydd)

Med vall eller dylikt avses olika former av separations-
atgirder vilka utformas for att en avakning eller en
ursparning (samt utslappt farligt gods) ska kvarstanna i
anslutning till transportleden. Observera att placeringen
av en vall eller dylikt maste ske i samrad med
Trafikverket. Placering av vallar, murar, diken, etc. tillats
vanligen inte inom védghéallningsomradet.

VAGTRANSPORT

Naér det géller vagtransport uppnds onskvart skydd t.ex.
med foljande alternativa atgirder:

»  Ett racke (kapacitetsklass H4b) i kombination med
en mur/vall som dr minst + 0,3 m i forhéallande till
vigbanan, alternativt i kombination med ett trag/
dike som dr nedsdnkt minst 0,3 m i forhallande till
vigbanan.

e Trag eller diken med en bredd p& minst 3,0 m.

* Envall (1 m hog, 3 m bred) mellan vigbanan och
planomradet.

JARNVAGSTRANSPORT

For att skydda mot ursparning krdvs en mer robust
konstruktion dn den som kravs for att skydda mot
avakning, t.ex.

*  En ldngsgaende perrongkant med en minsta hojd
pa c:a 0,4 m, placerad inom 0,5 m fran ndrmsta
spar. Bredden bor vara minst 2,0 m.

*  Envall med hojden, h=2,5 m och z1 = 1,5
m samt z = 5,25 m, enligt Figur 1 nedan' [1]
Nérmst sparet sétts en vertikal betongplatta med
uppgift att fordela trycket fran pdkorningen.
Resterande del av vallen utfors t.ex. av jord eller
fyllnadsmassor.

qkN/m

Figur 1. Exempel pa utformning av skyddsvall

Skydd mot ursparning kan dstadkommas med andra
metoder dn de som anges ovan, exempelvis med en
lastupptagande mur. Dimensioneringen ska ske specifikt

for aktuellt fall.

Brandskyddad fasad

Diér brandskyddad fasad tillsammans med ett
skyddsavstand utgor de sdkerhetshdjande dtgiarderna
som mdjliggor avsedd markanviandning, ska ytterviggen
utformas enligt nedan:

*  Fasad och yttervigg utfors av obrannbart material.
Puts pé cellplast dr inte tillatet. Ytterviggen ska
uppfylla lagst brandteknisk klass EI 30.

*  Fonster som vetter mot transportleden ska utforas i
lagst brandteknisk klass EW 30.

Fonster mot transportleden far endast vara 6ppningsbara med
verktyg, nyckel eller liknande.

»  Takfot mot transportleden ska utforas i lagst
brandteknisk klass EI 30.

1. Ostlund, S. Svensson och S. Thelandersson (1995) "Dubbelsparutbyggnad Kivlinge-Lund — Konsekvenser och skyddsatgirder vid urspar-
ning eller kollision, rapport TVBK-7048,” Avdelningen for Biarande Konstruktioner, Tekniska Hogskolan i Lund, Lund.



