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UPPDRAGSNUMMER DATUM
10379309 2025-03-12

Sammanfattning

WSP har av Dits Projektering AB fatt i uppdrag att upprétta en riskbedémning i samband med ny
detaljplan for fastigheten Kv. Stéren 17 i Luled kommun. Planomradet angransar till en befintlig
drivmedelsstation i séder. Detaljplanens syfte ar att préva mojligheten att utveckla fastigheten med
verksamheter och bostéder.

Syftet med riskbeddmningen &r att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk. Malet med riskbeddémningen ar att belysa risker forknippade med
hantering av brandfarliga vatskor vid angransande drivmedelsstation. De risker som har beaktats ar
plotsligt intraffade skadehandelser (olyckor) med livshotande konsekvenser fér tredje man, d.v.s. risker
som paverkar personers liv och halsa.

Planerad placering av bebyggelse inom planomradet uppfyller kraven p& skyddsavstand till
drivmedelsstation som listas i MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och véatskor pa
bensinstationer. De olyckor som bedéms kunna uppkomma inom drivmedelsstationen har
konsekvensavstand som understiger aktuella skyddsavstand, varvid denna riskpaverkan betraktas som
acceptabel ur ett olycksriskperspektiv.

Det bor noteras att riskbedomningen for drivmedelsstationen utforts évergripande och utifran ett
detaljplaneperspektiv. Den ersétter inte de riskbeddomningar som ska uppréattas av
verksamhetsutévaren i samband med tillstandshantering for verksamheten.

Resultatet av riskbedémningen galler under angivna forutsattningar. Vid férandring av forutsattningarna
behover riskbeddmningen uppdateras.
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1 INLEDNING

WSP har av Dioés Projektering AB fatt i uppdrag att uppratta en riskbedémning i samband med ny
detaljplan for fastigheten Kv. Stéren 17 i Luled kommun. Detaljplanens syfte &r att préva mojligheten
att utveckla fastigheten med verksamheter och bostader.

| s6der angréansar fastigheten till en befintlig OKQ8 drivmedelsstation. Lansstyrelserna i Norrbottens
och Vasterbottens lan har tagit fram riktlinjer for fysisk planering utmed transportleder for farligt gods
[1] med bakgrund i kraven géallande 1amplig markanvandning enligt Plan- och bygglagen. Riktlinjerna
anger dock inga specifika skyddsavstand etc. gallande t.ex. bensinstationer. | MSB:s handbok
Hantering av brandfarliga gaser och véatskor pa drivmedelsstationer [2] redovisas rekommenderade
avstand till drivmedelsstationer och beror av bebyggelsetyp och hanterade amnen.

For att uppfylla kraven i Plan- och bygglagen uppréttas denna riskbedémning som ett underlag for
fattande av beslut om lampligheten med planerad markanvandning, med avseende pa hantering av
brandfarlig vara inom den nérliggande drivmedelsstationen.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedomning &r att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk.

Malet med riskbedémningen ar att utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan. | ovanstaende ingér att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.2 OMFATTNING

Riskbedémningen avser beskriva riskbilden med syfte att méjliggéra en bedémning av detaljplanens
lamplighet med avseende pa liv och hélsa i enlighet med krav for markanvandning i Plan- och
bygglagen, samt att vid behov foresla riskreducerande atgarder. Bedémningen tar huvudsakligt
avstamp i nedanstaende fragestaliningar:

¢ Vad kan intraffa? (riskidentifiering)
e Hur stor ar risken? (riskuppskattning)
o Arrisken acceptabel? (riskvéardering)

e Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

1.3 AVGRANSNINGAR

| riskbedémningen belyses risker foérknippade med hantering av brandfarlig vara vid
drivmedelsstationen som angransar till planomradet. Drivmedelsleveranser till drivmedelsstationen
sker via Smabatsgatan, vilken i sig inte utgor utpekad transportled for farligt gods. Antalet
drivmedelsleveranser ar s sma (uppskattningsvis ca 3 st per vecka) att risker fran
drivmedelsleveranser pa Smabatsgatan erfarenhetsméassigt bedéms vara acceptabla.

De risker som har beaktats ar plétsligt intraffade skadehandelser (olyckor) med livshotande
konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker som paverkar personers liv och halsa. Bedémningen beaktar
inte paverkan pa egendom, miljo eller arbetsmiljo, personskador som f6ljd av elsakerhet, pakdrning
eller kollision samt langvarig exponering av buller och luftféroreningar.
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Resultatet av riskbedémningen géller under angivna forutsattningar. Vid férandring av forutséttningarna
behdéver riskbedémningen uppdateras.

Det bor noteras att riskbedémningen for drivmedelsstationen utférs 6vergripande och utifran ett
detaljplaneperspektiv. Den ersatter inte de riskbedémningar som ska uppréttas av
verksamhetsutévaren i samband med tillstandshantering for verksamheten. Bedomningen utgar fran
uppférandet av verksamheter och bostéder intill befintlig drivmedelsstation och innefattar darmed i
huvudsak en bedémning av avstand och lokala férhallanden.

1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbedémningen.

141 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet lamplig
plats med syfte att sékerstélla en god miljo for brukare och omgivning.

Vid planlaggning och i arenden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med
hénsyn till [...] ménniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlaggning och i arenden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar
lampligt med héansyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

1.4.2 Lansstyrelsernas riktlinjer och rekommendationer

Lénsstyrelsen i Norrbotten har inga géllande rekommendationer eller riktlinjer vad géaller riskhansyn
invid drivmedelsstationer.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har gett ut rekommendationer som stod i arbetet med att ta hansyn till
risker i planprocessen, till exempel:

o Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag [3]
¢ Riskhantering i detaljplaneprocessen [4]

Dessa dokument utgor generella rekommendationer betraffande vilka krav som bor stéllas pa
riskanalyser i bl.a. planarenden.

Betraffande ny bebyggelse har Lansstyrelsen i Stockholms I&n gett ut rekommendationer [5] fér hur
nara bensinstationer som ny bebyggelse kan planeras:

e | nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100 meter fran en
bensinstation till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus.

e Tat kontorsbebyggelse narmare an 25 meter frdn en bensinstation bor undvikas.

¢ Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter narmare an 50 meter
frdn en bensinstation bor undvikas.

e Byggnad b6r med hansyn till brand- och explosionsrisk inte uppféras inom ett avstand av 25
meter fran:

1. Tankfordonets lossningsplats.
2. Avluftningsanordningar fran bensincistern.
3. Tankstalle dér fordon tankas (pump).

6| 10379309 < RBDP Storen 17



UPPDRAGSNUMMER DATUM
10379309 2025-03-12

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
RBDP Storen 17 Fredrik Larsson

De avstand som rekommenderas av Lansstyrelsen i Stockholms lan representerar en sammanvagd
beddmning av risk, stadsbild, samhallsekonomi m.m. Rekommendationerna avser dock endast risker
som ar férknippade med plotsligt intréaffade olyckor. Avses bebyggelse eller verksamheter lokaliseras
inom 100 meter fran bensinstationer ska en riskanalys vara ett av underlagen vid planering.

Det bor noteras att det med bensinstation menas alla tankstallen for bade vag och sjotrafik (t.ex.
marinor och vanliga bensinstationer).

Ovriga Lansstyrelser har i dagslaget inga riktlinjer eller liknande vad géller riskhansyn invid
tankstationer.

Den aktuella detaljplanen uppfyller i de delar som ligger i narmast anslutning till tankstationen inte fullt
ut de riktvarden som Lansstyrelsen i Stockholms I&n anger. Foreliggande handling utgér ett underlag
for beddmning om den féreslagna bebyggelsen kan anses vara lamplig med hansyn till behovet av
skyddsatgéarder.

1.4.3 Riktlinjer fran MSB

I MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa drivmedelsstationer [2] redovisas
rekommenderade avstand till drivmedelsstationer och beror av bebyggelsetyp och hanterade amnen.
Nedanstaende riktvarden for avstand utgar fran utrustning med drivmedel vars flampunkt understiger
30 °C. Tabellen visar vilka avstand (meter) som bor sakerstallas.

Tabell 1. Avstandskrav i meter inom och runt om drivmedelsanlaggning.

Objekt Pdéfylinings- Mitarskdap Pejlférskruvning Cistern-
anslutning till avluftningens
cistern mynning
Plats dar méanniskor vanligen vistas? 25 18 6 12
Stor brandbelastning, gnistbildande 25 18 6 12

verksamhet, 6ppen eld

Stationsbyggnad 12 6 3 6
Utrymningsvag fran stationsbyggnad? 18 9 6 12
Byggnad dar manniskor vanligen inte 9 3 3 3

vistas? eller byggnad med lag
brandbelastning

Forrad med l6sa behallare med 12 3 3 6

brandfarlig vara

Cistern ovan mark for brandfarlig 3 3 - -
vatska

Starkt trafikerad vag eller gata 3 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3 6

1. Bostad, kontor, gatukok, butik, servering, busshallplats
2. Galler for minst en utrymningsvag. Nodutgang bor inte mynna mot pumpomradet.
3. Fristaende garage, forrad etc.
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1.5 UNDERLAGSMATERIAL
Arbetet baseras pa féljande underlag:
- Kv Storen, Parkeringsutredning, Dids [6]

- Kv Storen, Underlag bullerutredning, Dids [7]

1.6 INTERNKONTROLL

Rapporten ar upprattad av Fredrik Larsson (Brandingenjor/Civilingenjor Riskhantering). | enlighet med
WSP:s miljo- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna
handling av krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en frn projektet fristiende person
granskar férutséttningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Olov
Holmstedt Jonsson (Civilingenjor Riskhantering).
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2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en 6versiktlig beskrivning av planomradet med omgivning med syfte att beskriva de
forutséttningar och konfliktpunkter som utgor grund for bedémningen.

2.1 PLANOMRADET OCH DESS OMGIVNING

Planomradet utgors av fastigheten Storen 17, belagen utmed Smabatsgatan i Luled. Kring fastigheten
finns butiker och handel samt bostader, bathandel, smabatshamn och drivmedelsstation.
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Figur 1. Fastigheten Stéren 17 belagen norr om Smabatsgatan. Avstandsmarkeringar raknat fran
drivmedelsstationens pafyliningsplats. [6]

2.2 PLANERAD EXPLOATERING

I nulaget finns lager och garage inom fastigheten. Nuvarande lager/garage rivs och ny byggnad
uppférs med parkering i garage pa tva plan; ett halvplan ned till nuvarande niva pa nedre garage (ca
1,2 m under omkringliggande mark), samt ett halvplan upp (ca 1,2 m ovanfor markniva). | évrigt lokaler
eller biytor i markplan med vaningshdjd ca 4,20 m. Bostader placeras pa terrassplanet i totalt fem plan i
en avlang volym, samt 12-13 plan i en punktvolym.

Det forutsatts att den markanvandning som avses provas i detaljplanen ar Bostader (B), Handel (H)
och Centrumverksamhet (C).
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STADER TERRASSPLA UPPAT:

Figur 2. Planerad bebyggelse inom fastigheten Stéren 17 i forhallande till narliggande bensinstation. [6]

2.3 DRIVMEDELSSTATION OKQ8

Soder om Smabatsgatan finns en befintlig drivmedelsstation (OKQ8). Stationen &r en kombinerad
sjomack och ordinar drivmedelsstation och har matarkap bade mot sjosidan i séder och under
skarmtak i norr. Stationen ar obemannad (automatstation) och salufér bensin 95 och 98 oktan,
Alkylatbensin, diesel och E85. Pafyliningsplats nas via dorr i den stra gaveln, synlig i Figur 3.
Avluftningsror fran cisterner mynnar ovan skarmtak. | samband med en tidigare upprattad
riskbedémning for Sédra Hamnplan [8] vidtogs polbegransande atgarder for stationsomradet, sa att ett
lackage av drivmedel inte skulle kunna na nya bostader i 6ster samt hamnbassangen i soder.

Avstand fran drivmedelsstationens pafyliningsplats till planerade lokaler inom den aktuella fastigheten
Stéren 17 uppgar till ca 45 meter. Motsvarande avstand till planerade bostader uppgar till ca 54 meter.

Topografin i omradet ar sadan att marken lutar svagt fran norr mot soder och hamnbassangen.
Eventuella drivmedelslackage inom stationsomradet forvantas saledes inte kunna rinna norrut mot
planomradet.

Figur 3. Foto fran ostra sidan av OKQ8. [8]
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3 RISKIDENTIFIERING

| detta kapitel redovisas riskidentifieringen.

3.1 IDENTIFIERING OCH BESKRIVNING AV RISKKALLOR

Identifieringen av potentiella riskkallor grundar sig i litteratur- och kartstudier. Den riskkélla som
beddms paverka risksituationen i planomradet hantering av brandfarlig vara inom drivmedelsstationen.

Avstand mellan planomradet och transportleder for farligt gods Gverstiger det riskhanteringsavstand om
150 meter, vilket anges i Lansstyrelsens riktlinjer [1]. Drivmedelsleveranser via Smabatsgatan ar sa fa
(uppskattningsvis ca 3 st per vecka) att risker forknippade med transporter av farligt gods pa
Smabatsgatan erfarenhetsmassigt bedéms vara acceptabla.

Darmed behover vidare riskhéansyn ej tas till transportleder for farligt gods. Inga farliga verksamheter,
Sevesoanlaggningar etc. har identifierats i planomradets omgivning.

3.2 RISKER MED BRANDFARLIG VATSKA VID DRIVMEDELSSTATION

Tva olika typer av lackage beddms vara aktuella vid drivmedelsstationen: olycka vid tankning och
olycka vid pafylinad av cistern for brandfarlig vatska.

De utslapp som kan antas intraffa i samband med tankning ar exempelvis da nagon glommer att hanga
tillbaka pistolhandtaget pa matarskapet efter avslutad tankning, laser pistolhandtaget men inte ansluter
handtaget till bilens drivmedelstank etc. Dagens matarskap ar i regel utrustade med flodesbegransare
som stryper pumpen efter 100 liter. Med ett poldjup pa ca 1 cm skulle den resulterande pdélen bli ca

10 m2. Omradet kring pumparna lutar mot en brunn som &r ansluten till en oljeavskiljare.

Storre olyckor vid drivmedelsstationer sker generellt i samband med lossning av drivmedel fran
tankfordon till cistern. Olyckor kan uppkomma exempelvis om slangen mellan bilen och cisternen
brister eller lossnar, handhavandefel av operatér, pakorning under lossning, felfungerande
pump/nodstopp etc. Vid ett lackage kan det uppkomma en branslepdl som i sin tur kan antéandas och
darmed hota saval byggnader som tankbilen och omgivningen. Dagens tankbilar gor det dock majligt
for chaufforen att snabbt kunna stoppa lossningen. Det dimensionerande skadefallet for lackage pa
drivmedelsstation anges till en branslepol pa 300 m2[5]. En branslepdl pa 300 m2 motsvarar ett
lackage pa cirka 10 m3. Detta varde bedoms vara ndgot hogt eftersom tankbilar idag ar sektionerade.
Ett mer troligt fall ar istallet att ett helt fack i tankbilen rinner ut, viket motsvarar cirka 5 m? bransle.

Vid antandning av namnda branslepoélar bildas sa kallade pélbrander med varierande storlek baserat
pa polens diameter. Baserat pa ovanstaende scenariobeskrivningar, har tre dimensionerande
olycksscenarier med potentiellt dodlig konsekvens sammanstallts i Tabell 2. Scenarierna bedéms vara
konservativa da saval ytan for matarskdp som pafyliningsplats &r invallade och anslutna till
oljeavskiljare, vilket innebar att eventuella polutbredningar begrénsas.

Tabell 2. Sammanstalining dver dimensionerande olycksscenarier baserat pa radande férutsattningar.

Scenario Utlackt volym bensin
Liten p6lbrand 100 liter
Medelstor pélbrand 5m3
Stor polbrand 10 md
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4  RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel redovisas risken for omrédet med avseende pa identifierade riskscenarier forknippade
med hantering av brandfarliga vatskor pa drivmedelsstationen.

For brandfarliga vatskor galler att skadliga konsekvenser for manniskor i omgivningen kan uppkomma
nar vatskan lacker ut och antands. Det avstand, inom vilket personer forvantas omkomma direkt
alternativt till foljd av brandspridning till byggnader, antas vara dar varmestralningsnivan overstiger 15
kW/mz2. Det ar en stralningsniva som orsakar outhardlig smarta efter kort exponering (cirka 2-3
sekunder) samt den stralningsniva som bor understigas i minst 30 minuter utan att sarskilda atgarder
vidtas i form av brandklassad fasad [9] [10].

De polstorlekar som antas kunna bildas vid lackage av brandfarlig vatska redovisas i avsnitt 3.2.
Normalt kommer ett utslapp att begrénsas av spillzonerna. Risk finns dock att méangden utspilld
brandfarlig vatska ar stérre &n vad spillzonen ar designad fér och att pdlstorleken darmed blir mer
omfattande &n spillzonsytan. Detta géaller framst for det medelstora och stora utslappet. For att inte
underskatta risken med de stérre utslappen har storlekarna for vatskepoélarna antagits kunna bli storre
an spillzonerna inom anlaggningen. Antagandet bedéms vara konservativt. Vidare antas all brandfarlig
vatska (bensin, diesel och E85) utgoras av bensin, vilket ocksd bedéms vara konservativt.

Stralningsberakningar for polbrander har genomforts med hjalp av handberakningar [9]. | Tabell 3
redovisas konsekvensomraden inom vilka personer kan antas omkomma vid olika polstorlekar.
Berékningshbilagor kan erhallas pa begaran.

Tabell 3. Avstand till kritisk stralningsniva pa halva flammans hojd (15 kw/m?) for olika polstorlekar.

Scenario Polbrand av Infallande stralning Infallande stralning
varierande storlek > 15 kW/m?2 fran poélkant > 15 kW/m?2 fran pélcentrum
Liten polbrand 50 m? 12m 16 m
Medelstor polbrand 200 m? 22m 29 m
Stor pélbrand 300 m? 27 m 36m

Det antas att mellanstora och stora utslapp med paféljande pélbrand enbart kan ske vid
pafyliningsplatsen. Det antas konservativt att polutbredning sker cirkulart kring pafyliningsplatsen. |
ovrigt faller markens lutning svagt i riktning fran norr till soder, saledes inte mot planomradet. En barriar
har byggts i den syddstra delen av stationsomradet sé att ett utslapp inte ska kunna na
hamnbassangen. Med dessa forutsattningar far det stora utslappet med en ansatt polarea om 300 m?2
betraktas som hdgst osannolikt. Skulle stor polbrand trots allt uppkomma vid pafyliningsplatsen ges
stralning 6verstigande 15 kW/m? inom 36 meter fran pafyliningsplatsen. For litet utslapp med
efterfoljande polbrand kring matarskapen ges stralning 6verstigande 15 kW/m?2 inom 16 meter fran
polens centrum. Inom dessa avstand planeras ingen byggnation ske inom Kv. Stéren 17, se vidare
Figur 1.

De berdknade konsekvensavstanden for identifierade riskscenarion ar kortare &n avstanden till
planerad bebyggelse inom Kv. Stéren 17. Darmed gors bedomningen att risknivan kan betraktas vara
acceptabel inom planomradet, aven utan att uppskatta sannolikheten for riskscenarierna.

Planerad placering av bebyggelse inom planomradet uppfyller dartill rekommenderade avstand enligt
MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa drivmedelsstationer [2], se vidare
avsnitt 1.4.3. Darmed bedéms sammantaget riskpaverkan fran drivmedelsstationen vara acceptabel
utan ytterligare riskreducerande atgarder 4n radande planerade skyddsavstand.

12| 10379309 - RBDP Storen 17
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5 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Utifran riskuppskattningen och riskvarderingen i féregdende kapitel gérs sammantaget bedémningen
att drivmedelsstationens riskpaverkan mot planomradet ar acceptabel utan ytterligare riskreducerande
atgarder an radande planerade skyddsavstand.

6 DISKUSSION

Riskbedémningar av detta slag ar alltid férknippade med osakerheter, om an i olika stor utstrackning.
Osékerheter som paverkar resultatet kan vara forknippade med bl.a. det underlagsmaterial och de
berakningsmodeller som analysens resultat ar baserat pa. De berakningar, antaganden och
forutséttningar som beddms vara belagda med storst osékerheter ar uppskattningar av pdlutbredning
och pdlstorlek vid utslapp inom drivmedelsstationen.

Berakningarna har darfor utforts med en rad mycket konservativa antaganden da brist pa relevant
information saknats. Detta bor innebara resultat pa den sakra sidan och att risknivaerna inte
underskattats.

Vid analyser av detta slag rader ibland brist pa relevanta data, behov av att géra antaganden och
forenklingar och svarigheter att fa fram tillfrlitiga uppgifter som dessutom &r mer eller mindre osékra.
Dessa svarigheter innebar att olika riskanalyser/riskanalytiker ibland kan komma fram till motstridiga
resultat pa grund av skillnader i antaganden, metoder och/eller ingangsdata. [11]

Det finns flera skal till varfér systematiska riskanalyser ar att foredra framfor andra mer informella eller
intuitiva satt att hantera den stora, men langt ifran fullstandiga, kunskapsmassa som finns betraffande
riskerna med farligt gods. Anvandning av riskanalysmetoder av den typ som presenteras i VTI Rapport
389:1 och som anvants i detta projekt innebéar att befintlig kunskap insamlas, struktureras och
sammanstalls pa ett systematiskt satt sa att kunskapsluckor kan identifieras. Detta medfor att
analysens forutsattningar kan provas, ifragasattas och korrigeras av oberoende. Metoden innebar
ocksa att de antaganden och varderingar som ligger till grund for olika skattningar tydliggors for att
undvika missforstand vid information, diskussion och férhandling mellan beslutsfattare, transportorer
och allmanhet. Riskanalyser utgtr darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
transporter av farligt gods i samhallet. [11]

7/  SLUTSATSER

Enligt det gallande exploateringsforslaget for planomradet bedoms risknivan vara acceptabel for
planerad markanvandning.

Planerad placering av bebyggelse inom planomradet uppfyller de krav pa skyddsavstand till
drivmedelsstation, vilka listas i MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa
bensinstationer. De olyckor som bedéms kunna uppkomma inom drivmedelsstationen har
konsekvensavstand som understiger aktuella skyddsavstand varvid denna riskpaverkan betraktas som
acceptabel ur ett olycksriskperspektiv.
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Det bor noteras att riskbedomningen for drivmedelsstationen utforts évergripande och utifran ett
detaljplaneperspektiv. Den ersatter inte de riskbedémningar som ska upprattas av
verksamhetsutévaren i samband med tillstandshantering for verksamheten.

Resultatet av riskbedémningen galler under angivna férutsattningar. Vid férandring av férutsattningarna
behodver riskbeddmningen uppdateras.
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BILAGAA. METOD FOR RISKHANTERING

Detta kapitel innehaller en beskrivning av begrepp och definitioner, arbetsgdng och omfattning av
riskhantering i projektet samt de metoder som anvants.

A.1l. BEGREPP OCH DEFINITIONER

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en handelse och dess konsekvenser.
Sannolikheten anger hur troligt det &r att en viss héandelse kommer att intraffa och kan berdknas om
frekvensen, d.v.s. hur ofta ndgot intraffar under en viss tidsperiod, &r kand.

Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system [12] [13], riskidentifiering och riskuppskattning, se Figur 4.

Riskidentifieringen &r en inventering av handelsefdrlopp (scenarier) som kan medféra o6nskade
konsekvenser, medan riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av
sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.

Sannolikhet och frekvens anvands ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen.
Frekvensen uttrycker hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet brander per ar, och
kan darigenom anta varden som ar bade storre och mindre an 1. Sannolikheten anger istéllet hur troligt
det &r att en viss handelse kommer att intraffa och anges som ett varde mellan 0 och 1. Kopplingen
mellan frekvens och sannolikhet utgors av att den senare kan berdknas om den forsta ar kand.
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Figur 4. Riskhanteringsprocessen.

Efter att riskerna analyserats gors en riskvardering for att avgéra om riskerna kan accepteras eller €j.
Som en del av riskvarderingen kan det aven inga forslag till riskreducerande atgarder och verifiering av
olika alternativ. Det sista steget i en systematisk hantering av riskerna kallas riskreduktion/-kontroll. |
det skedet fattas beslut mot bakgrund av den vardering som har gjorts av vilka riskreducerande
atgarder som ska vidtas.

Riskhantering avser hela den process som innehaller analys, vardering och reduktion/-kontroll, medan
riskbeddmning enbart avser analys och vardering av riskerna.
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