RAMBOGLL

Luled kommun

Trafikanalys Lulea Centrum

Malmé 2016 -12-09



-12-09.docx

er luled 2016

©0:\mmat \str\2016 1320020849 \3_projekt \pm\pm trafikanalys

RAMBOGLL

Trafikanalys Lulea Centrum

Datum
Uppdragsnummer
Utgava/Status

Uppdragsledare

Anders Sjoholm

Trafikanalys Luled Centrum

Unr 1320020849

2016 -12-09

1320020849

Handl&ggare

Trafikanalys: Oskar Kryh
Stadsmiljé: Jan Rosenlof

Luft: Johanna Sandstrém
Buller: Johan Jons son



-12-09.docx

0:\mmat \str\2016 1320020849 \3_projekt \pm\pm trafikanalyser luled 2016

RAMBOGLL

Sammanfattning
Som en del i Luled kommuns Utvecklingsplan Centrum vill kommunen se Over

mojligheterna att stérka stadens rutnatskaraktér och forbattra tillgangligheten for
oskyddade trafikanter ~ och kollektivtrafiken.

I denna PM studeras hur trafiken troligen kommer att fungera i en framtida
rutnatsstad. Tva olika framtida scenarier studeras, ett som ligger i nartid och ett
som ligger lite langre fram i planerna.

Studie n beskriver effekterna  ur tre perspektiv; Stadsmiljoé och arkitektur,
trafiknatseffekter och kapacitetseffekter for biltrafik och kollektivtrafik, samt
miljoeffekter i form av buller - och Iuftpaverkan.

Genom att komplettera rutnéts -staden finns goda mgjligheter att 6ka
tillgangligheten for  g&ende och cyklister samtidigt som yta frigors for bebyggelse

och gronytor.

Studien visar att  rutnats -staden istort hanterar biltrafiken och kollektivtrafiken

ett bra satt och de kder som uppstar ar relativt kortvariga. Genom att anpassa
trafiksignalerna langs ~ Sédra hamnleden och Sandviksgatan till de nya
forutsattningarna kan risken fér kder min imeras .

For att uppehalla en godtagbar standard vad det géller kapacitet och restid inom

det stud erade omradet bér ombyggnation genomforas for samtliga anslutningar i
samma etapp. Detta da den mindre I6sningen vid korsningen Sodra Hamnleden
Radstugatan annars riskerar att 6verbelastas om avlastningen fran Sandviksgatan
Osterut och V &stra Varvsgatan uteblir.

Flera av lokalgatorna i centrum riskerar att fa 6kade bullernivaer och foérsamrad
luftkvalitet pa grund av att trafiken i storre ut stréckning silas genom centrum
rutnéts -staden kompletteras.
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2.1

RAMBOGLL

Luled Trafikanalys Sandviksgatan - Radstugatan
(PM/Rapport)

1. Bakgrund

Som en del i Luled kommuns Utvecklingsplan Centrum vill kommunen se Over
mojligheterna att stérka stadens rutnatskaraktér och forbattra tillgangligheten for
oskyddade trafikanter  och kollektivtrafiken.

I denna PM studeras hur trafiken troligen kommer att fungera i en framtida
rutnatsstad. Tva olika framtida scenarier studeras, ett som ligger i nartid och ett
som ligger lite langre fram i planerna.

Studien beskriver effekterna ur tre perspektiv; Stadsmiljé och arkitektur,
trafiknatseffekter och kapacitetseffekter for biltrafik och kollektivtrafik, samt
miljoeffekter i form av buller - och Iuftpaverkan.

2. Overgripande f  6rutsattningar

Studien gors i dialog mellan Lule& och Rambéll .

De tva framtida scenarierna som har studerats har arbetats fram i en iterativ
process mellan Ramboll och Luled kommun. Utgangspunkten har varit att arbeta
fram ett forslag pa etappvis omdaning av trafiksystemet i centrala Luled for att
Oka tillgangligh eten for kommunens invanare, 6ka trafiksystemets flexibilitet och
mojliggora framtida ny bebyggelse centralt i Luled.

Under processens gang har flera alternativ utretts i olika grad. Dessa redovisas
mer dversiktligt i studien.

Metod
Trafikanalysen har g jorts i tva delar. Forst 6versiktligt i en trafikmodell ! for att

studera hur trafiken omférdelas i natet nar foreslagna atgarder infors. | ett andra
steg har kapacitetsanalys 2 gjorts i detalj for de olika utformningsférslagen av
korsningarna Radstugatan/Sa  ndviksgatan och Radstugatan/Sodra hamnleden.

1 VISUM modell éver Lule& kommun har anvants. Beskriveni  kapitel 4.
2 vissIM simulering beskriven i kapitel 5.
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2.2
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Studerade scenarier

221 Nulage
Nulaget representerar 2015 ars trafikmangder. Scenario t tas fram dels for att

utvardera nuvarande situation, men framst for jamforelse mot de framtida
scenarierna .

2.2.2  Scenario nartid ( grundscenariot)
| grundscenariot studeras de atgarder som planeras i trafiknatet pa kort sikt. Det

innebar framst att Smedjegatan gérs om till bussgata, samt att man éppnar upp
gator i centrum for biltrafik for att mojliggdra en silning av trafiken.
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Figur 1.Atgarder som provas i Grundscenariot. Rott heldraget &r stangd gata, rott
streckat ar minskat antal korfalt, grén ring &r 6ppnad korsning, gront heldraget ar

Oppnad vag

Radstugatan

Radstugatan férandras fran fyra korfalt t ill tva korfalt plus svangfiler.
Trafikregleringarna tas bort sa att den 6ppnas helt mot Képmangatan och
Stationsgatan.

Smedjegatan
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Smedjegatan stangs for biltrafik mellan Stationsgatan och Skeppsbrogatan.
Smedjegatan halls 6ppen for biltrafik mellan Mag asinsgatan och Skeppsbrogatan
samt mellan Sandviksgatan och Sédra Hamnleden.

Kyrkogatan
Vid kyrkan éppnas Kyrkogatan sé att Stationsgatan och Kdépmangatan knyts ihop.

Préstgatan
Prastgatan leds i tunnel under jarnvagen och ansluter till Lulsundsgatan s Ostra

del. Kopplingen till vastra delen av Lulsundsgatan sténgs. Hermelinsgatan 6ppnas
mot Lulsundsgatan.

Stationsgatan
Stationsgatan  6ppnas fran Radstugatan Gsterut och blir dubbelriktad dven mellan

Kyrkogatan och Radstugatan.

2.2.3  Scenario rutnat (langre s ikt)

I 0Scenario Rutn2®todo studeras en princip
rutnét skapas. Det inneb&r en ombyggnad av korsningarna
Radstugatan/Sandviksgatan och Radstugatan/Sédra hamnleden. Det innebar

ocksa att Sodra hamnleden byggs om till en mer gatulik karaktar, samt att Vastra
Varvsgatan och Sandviksgatans ostra del 6ppnas upp mot Radstugatan.
itg®rderna | igger troligen n-got | 2&ngre

Scenario rutnat utgar fran scenario nartid.

& Systembolaget

~ Elite Stadshotellet Luled

Btadshuset,
Lled kommun

" e
O-®
@
Figur 2. Atgarder som provas i Scenario Rutnat . Roétt heldraget ar stdngd gata,
rott streckat &r minskat antal korfalt, rod ring &r minskad kapacitet i korsning,

grén ring ar 6ppnad korsning, gront heldraget ar dppnad vag.
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Sodra Hamnleden
Sédra Ha mnleden forandras fran fyra korfalt till tva korfalt

Skeppsbrogatan mellan Radstugatan och Nygatan
Skeppsbrogatan mellan Radstugatan och Nygatan forandras fran fyra korfalt till
tva korfalt.

Kyrkogatan och Nygatan
Kyrkogatan och Nygatan 6ppnas mot Séd ra Hamnleden.

Vastra Varvsgatan och Sandviksgatan
Vastra Varvsgatan och Sandviksgatan — 6ppnas upp mot Radstugatan.
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3.1

RAMBOGLL

3. Trafiknat et

For att studera trafiknétet har en stadsomfattande biltrafikmodell i VISUM

anvants. Denna ar framtagen utifran 2015 ars befolk ning, arbetsplatser och
trafiknat. Den &r sedan kalibrerad mot 2015 ars trafikréakningar. Modellen anvands
for att studera hur biltrafiken fordelar sig i och runt centrum. Den anvands ocksa
for att dversiktligt identifiera korsningar och strackor som risker ar att
Overbelastas.

Cykelnat och kollektivtrafiknat har 6versiktligt studerats utifrdn gallande underlag
och planer.

Nulaget

Nulaget studeras 6versiktligt for att beskriva trafiknatets nuvarande status. Det
studeras dock framst for att kunna utgoéra ja mfdrelsealternativ mot de framtida
scenarierna.

3.1.1  Kollektivtrafik
Smedjegatan och Sodra hamnleden ar de tunga kollektivtrafikstraken genom

centrum.

For korsningen Radstugatan - Sandviksgatan géller att bade lokal busstrafik samt
regional busstrafik trafiker ar. Med dagens utformning av korsningen &r detta den
mest gena dragningen for trafiken fran vaster.

Figur 3. Lokala busslinjer som trafikerar korsningen Radstugatan/Sandviksgatan.

Trafikanalys Luled Centrum
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3.1.2

Cykeltrafik

Cykelnatet inom centrum och kring korsningen Radstugatan/Sandviksgatan &r i
dagsléaget ej sammanhangande. Det saknas i vissa fall koppling mellan olika

strackor och de sammanhangande strédk som finns &r i vissa fall mindre gena.

Framst galler detta for infarterna fran vaster, dar Sand viksgatan saknar en gen
koppling mot centrum och mot jarnvagsstationen.
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Figur 4 Utdrag ur Luled kommuns karta 6ver cykelnat i centrala Lulea.
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3.13 Biltrafik

Trafikmangder.
Fordon per vardag

B s Crok
ot

VISUM 14.00 PTV AG
Datum: 24112016 I ]

Figur 5 Trafikmangder utifrdn Trafikmodellens Nulage .

i s i s
VISUM 14.00 PTV AG Bearb - Rambol
Datum: 24.11.2016 |

Figur 6 Belastning ikorsningar utifran Trafikmodellens Nulage.

Sandviksgatan, Sédra hamnleden och Radstugatan &r viktiga gator for
genomfartstrafik och infartstrafik fran vaster och éster  till centrum. Detta géller

Trafikanalys Lule& Centrum
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aven Kungsgatan och Smedjegatan till stor del. For trafik norrifran &r Bodenvagen
och Skeppsbrogatan de stora infartstraken.

Ovriga centrum kannetecknas av ett rutnat av lokala gator utan genomfartstrafik.
De lokala gatorna kopplar inte direkt till S6dra hamn leden och Radstugatan utan
gar via Smedjegatan, Kungsgatan och i viss man Prastgatan.

Kapaciteten langs Sédra hamnleden ar god.

Scenario Nartid (Grundscenariot)

321 Kollektivtrafik
Genom att géra om Smedjegatan till bussgata méjliggérs en hogre prioritet for

busstrafiken langs straket mellan Sédra hamnleden och Bodenvagen. | 6vrigt
paverkas inte busstrafiken namnvart i centrum.

3.2.2  Cykeltrafik
| cykelplanen for Luled finns utpekat strak for cykel. Planerna ger ett mer

sammanhangande cykeln&t, men det kan fort farande anses ogent i anslutningen
fran vaster.

Figur 7. Urklipp ur Luled kommuns cykelplan for Centrum .
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3.2.3 Biltrafik

Trafikmangder.
Fordon per vardag

=3 BIs S
VISUM 1400 PTV AG

Datum: 15.11.2016

Figur 8 Trafikméngder i Trafikmodellens Scenario Nartid.

VISUM 1400PTVAG

Datum: 24.11.2016 |

Figur 9 Belastning i korsningar
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Trafikméngder.
Fordon per vardag

e gl
VISUM 14.00 PTV AG
Datum: 24.11.2016 |

Figur 10 Trafikman gdsfoérandringar itrafikmodellen . Scenario Nartid  jamfért med
Nulaget

Atgéarder enligt Scenario Nartid leder dels till att trafiken flyttar fra n Smedjegatan
till Radstugatan, Kungsgatan och Kyrkogatan. Flytten till Kyrkogatan mojliggors da
denna 6ppnas upp vid kyrkan.

Viadukten under jarnvagen, stangning av Lulsundsgatan vid Prastgatan och
Oppning av Hermelinsgatan ger en lokal dverflyttning av trafik fran
Prastgatan/Lulsundsgatan till Hermelingsgatan.

Atgarderna leder ocksa till att trafiken vésterifrdn mot centrum anvéander
Stationsgatan i istallet for Sédra hamnleden i viss man.

Atgérderna och omflyttningarna leder inte till ngra betyd ande
kapacitetsbegréansningar i trafiknatet.

Scenario Rutnéat (Langre sikt)

3.3.1  Kollektivtrafik
Genom att 6ppna upp Vastra Varvsgatan ges busstrafiken mdéjlighet att ta en

mindre trafikerad vag till centrum. Det ges ocksa mdjlighet for nya hallplatser
langs V& stra Varvsgatan om detta omrade byggs ut.

Trafikanalys Luled Centrum

Unr 1320020849
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3.3.2  Cykeltrafik

Figur 11. Planerat cykelnat i rétt och blatt, med mojliga kompletteringar i orange.

Genom att fa till ett rutnat i trafiknatet ges mojlighet for mer gena kopplingar for
cyk elndtet. Lésningen mojliggdr ett mer  sammanhangande cykelndt . Cykelnéatet
bor utformas s& att antalet korsningspunkter med biltrafiken ar sa fa som mojligt.

Framst galler detta del strackor med mycket biltrafik och manga svangande

fordon. Cykelstraken bor o cksa utformas sa att de blir prioriterade framfor

biltrafiken. Pa detta satt kan man ocksa utforma korsningar och gaturum for att

styra biltrafiken och cykeltrafiken till de mest lampliga straken.
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RAMBOGLL

Lulea domkyrka 4

Circle K Luled
Stationsgatan

O'Learys Luled

Ci=
Figur 12. Mdjligheter finn s att skapa ett gent och sammanhangande cykelnat med
relativt fa stora korsningspunkter med biltrafiken. Blatt markerar korsningspunkter

dar cykeltrafiken prioriteras, rétt markerar punkt som kan bli problematisk.

Genom att anlagga cykelstrak enligt Figur 12 ovan kan man uppna ett gent
cykelnat med fa stora korsningspunkter mellan biltrafik och cykeltrafik. De
korsningspunkter som uppstar kan anvandas for att utforma lésningar som styr
biltrafiken till 6nskade strak, via Sodra Ha mnleden och Sandviksgatans véastra del,
snarare &n via Vastra Varvsgatan och Sandviksgatans dstra del.
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RAMBGOLL

3.3.3  Biltrafik

Trafikméngder.
Fordon per vardag

VISUM 14.00 PTV AG
Datum: 15.11.2016 |

Figur 13 Trafikmangder i trafikmodellens Scenario Rutnat.

e
VISUM 14.00 PTV AG
Datum: 24.11.2016 | [

Figur 14 Belastning i korsninga r i Trafikmodellens Scenario Rutnat.
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Trafikméngder.
Fordon per vardag

Datum: 24.11.2016 | |
Figur 15 Trafikmangdsforandringa r i trafikmodellen . Scenario R utnat jamfort med
Nulaget.

Atgarder enligt Scenario Rutnét leder till att trafiken fordelar sig relativt jamt i
rutnatstaden. Tr  afiken pa Sandviksgatan flyttar till viss del till Vastra Varvsgatan ,
samtidigt som trafik som tidigare kort S6dra hamnleden nu i viss utstréackning

angor centrum via den nya kopplingen pa Sandviksgatan.

Avsmalningen av Sédra  hamnleden och Sandviksgatan Okar belastningen i framst
korsningarna Sandviksgatan/Residensgatan, Smedjegatan/Sédra hamngatan samt
Kungsgatan/Sddra hamngatan. | kapitel Fel! Hittar inte referenskalla. nedan
analyseras vilken restid och vilka kolangder som riskerar uppsta pa grund av de n
Okade belastningen

Ovriga utredda scenarier

Utover scenario Nartid och Scenario Rutnat har d&ven varianter p& dessa, samt
etappindelningar studerats. Dessa beskrivs kort i kapitel Fel! Hittar inte
referenskalla. nedan.
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4. Stadsmiljo

4.1 Gaturummen

Gaturu mmet ar kanske stadens viktigaste offentliga rum och det enda dér alla
trafikslag och darmed alla sociala grupper finns representerade; fran bussar, bilar
och cykelpendlare till flanérer, joggare, skateboardakare och barn. Gatan &r ocksa
platsen fér granse n mellan det publika och det privata, den ar det férsta vi moter
da vi lamnar bostaden eller arbetsplatsen.

Gatans diversitet maste synas i gatans utformning. Den méste ge plats at alla
manniskor och alla aktiviteter.

Aterskapandet av stadsgator och rutn atsstaden ger manga nya och fina

mojligheter att skapa goda gaturum. D& korfalt tas bort frigors ytor som kan

anvandas till varierade gaturum i mansklig skala. Detta kan géras genom att forse

gatorna med grénska och tradrader, dppen dagvattenhantering, rek reativa gangar
och strdk mellan traden, snygga parkeringsplatser mellan traden (bade for bilar

och cyklar), gatumabler, kiosker, busshallplatser och annat.

Att forse gaturummet med gronska och 6ppna dagvattenlésningar har manga

fordelar som verkar i syner  gi med varandra. Oppna dagvattenlésningar kan
hantera stérre mangder dagvatten an ror vid tillfalliga haftiga regn. De grona

remsorna kan forses med infiltreringsbaddar och rénnor. Gronskan bidrar till att
dampa buller, rena luften, reglera mikroklimatet o ch ta upp koldioxid. De grona
och bl strukturerna ar dessutom livsmiljo for lokala ekosystem och bidrar till
manniskors vélbefinnande.

Vi har anvant oss av nagra generella principer. For biltrafik 40 -50 km/h ar
kdrbanorna 3,5 meter breda. For biltrafik m ed lagre hastighet (Sandviksgatan
Oster om Radstugatan) ar de 3 meter breda.

Befintliga strukturer har bevarats s langt det gar. Det galler bade befintliga trad
och befintlig hardgjord yta. Det ar sunt ur ett ekonomiskt perspektiv och ur ett
resurshushal Iningsperspektiv.

De sektioner som redovisas har ska ses som generella snarare an specifika. De
redovisade sektionerna ser vanligen ut som trottoar -ev. cykelbana -tradrad -
korbanor -tradrad -ev. cykelbana -trottoar, men man kan forstds moéblera om de
olika elem enten, man kan t.ex. tdnka sig trad eller annan grénska i en remsa

mellan kdrbanorna. Det behdvs en djupare studie av gatumiljberna for att ge var

och en av dem sin specifika utformning.

4.2 Foreslagna sektioner

Sddra hamnleden alternativ 1

Sodra hamnleden utrustas med en dubbelriktad cykelbana pa den norra sidan.
Varvsgatan reduceras till en enkelriktad gata for angoringstrafik till fastigheterna.

En bred strandpromenad ger plats for rekreativa gang - och cykelstrak, serveringar
eller till och med byggnader. Varvsgatan kan avslutas i en liten vandplats i vaster
Om Varvsgatan utrustas med vandplats kan den dubbelriktas eller forses med

fickor for méten. For det finns mojlighet att ta yta fran den foreslagna remsan

med parkering och trad eller fran den befintl iga gréna remsan séder om
Varvsgatan .

Trafikanalys Luled Centrum
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Fordelar:
1  Man far ett pendelcykelstrdk som kopplar till ev. ny cykelbro i dster
1  Pendelcykelstraket har direkt tillganglighet till fastigheterna langs

Varvsgatan
1 Haller cykelpendlare borta fran de mer rekreativa strake n pa
hamnpromenaden
Nackdelar:

1 Alternativet omdjliggdr en vandplan for sopbilar i &ndan av
1 Fler korsningspunkter kan leda till stérre olycksrisk.

Figur 16 Sédra hamnleden och  Varvsgatan alternativ 1
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Sddra hamnlede  n alternativ 2

Sédra hamnleden utrustas med ett dubbelriktat pendelcykelstrék pa den sddra

sidan. En bred strandpromenad ger plats for rekreativa gang - och cykelstrak,
serveringar eller till och med byggnader.

Fordelar:
9  Battre sakerhet vid korsningarna
1 Mdjliggdr vandplan fér sopbilar i Varvsgatan s slut.
Nackdelar:
1  Pendelcykelstraket far en samre koppling till ev. ny cykelbro i dster
1  Pendelcykelstréket har inte direkt tillganglighet till fastigheterna langs
Varvsgatan .

For Varvsgatan finns har tvad underalt ernativ:

a. Varvsgatan reduceras till en enkelriktad angéringsgata som slutar i en mindre
vandplan i vaster. En sddan vandplan ar for liten for sopbilar. Halften av den
nuvarande Varvsgatan s yta blir gatuparkering som varvas med trad.
Trottoarerna ar de befi  ntliga. Sédra hamnledens tva norra korfalt sparas, de
sbdra korfalten och grasremsan mellan de norra och de sodra korféalten
omvandlas till cykelbana med skyddsremsa och del av strandpromenaden.

s De =
= -

— A0S 0!

Figur 17 Sédra hamnleden och Varvsg atan alternativ 2a

b. Varvsgatan mellan Radstugatan och Kyrkogatan behaller sin nuvarande bredd
och slutar i en storre vandplan som tillater att sopbilar vander utan att backa.
En sadan vandplan har diameter 9 m plus 1,5 m hinderavstand vilket medfor
att S6d ra hamnledens kérbanor parallellforskjuts ca 1,8 m fran dagens lage,
forutsatt att del av trottoaren anvands till hinderavstandet, annars
paralleliférskjuts S6dra hamnledens kdrbanor ytterligare 1,5 m. Mellan
Kyrkogatan och Nygatan ser Varvsgatan utsomi alternativ a ovan.
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Figur 18 Sodra hamnleden och ~ Varvsgatan alternativ 2b

Vastra Varvsgatan

Véstra Varvsgatan s sektion och S6dra hamnledens sektion bér matcha varandra
avseende cykelbana. Om Sddra hamnleden férses med en dubbel riktad cykelbana
pa d en sodra sidan bor dven Vastra Varvsgatan gora det.

Sandviksgatan dster om Radstugatan

Trafik langs Sandviksgatan vasterifran ska i huvudsak ga ut pa Radstugatan. For

att minska Sandviksgatans attraktivitet som genomfartsgata ges bila r mindre
plats. Kérbanorna smalnas av fran 3,5 till 3 meter och omges av langsgaende

parkering for bilar och cyklar varvat med trad. Langsgaende parkering kan ocksa

bidra till att hastigheter halls nere. Ett dubbelriktat pendelcykelstrak pa

Sandviksgatans norra sida betonar ytterligare prioritering av cykeltrafik fram for
biltrafik. Korsningar bor utrustas med upphdjda 6vergangar for gang - och
cykeltrafik. Sdana kan med férdel markeras ytterligare med t.ex. fargad

markbeldggning.

\

Figur 19 Sandviksgatan 6ster om Radstugatan

Sandviksgatan vaster om Radstugatan

Eftersom kvarteren och platserna norr om Sandviksgatan inte ar planerade &n ar
det svart att ge férslag om gatans utformning. Cykelbanan bér matcha cykelbanan
Oster om Radstuga tan, dvs. vara dubbelriktad och placerad pa samma sida.
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Radstugatan

Radstugatan ar ett bra exempel p& hur aterskapandet av stadsgator och
rutnatsstaden ger manga nya och fina majligheter att skapa goda gaturum. Har

har Radstugatan forsetts med dubbelrikta d cykelbana och grénska i form av tva
tradrader och 6ppen dagvattenhantering

Figur 20 Radstugatan

Figur 21 Radstugatan norr om Sandviksgatan. Exempel pa hur gaturummet kan
delas in i mindre rumsbildning ar.
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Figur 22. Planskiss over hela utredningsomradet.
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Kapacitetsanalys Sandviksgatan/Sddra hamnleden

For att studera mer i detalj hur Scenario Rutnat paverkar restider och koer
anvands simuleringsverktyget VISSIM for att analy sera kolangder och restider
inom studieomradet.

Forutsattningar
Det studerade omradet begransas av korsningen vid Residensgatan i vaster och

korsningen med Smedjegatan i 6ster. Bada dessa signalkorsningar ingar i

modellen med kodad signallogik  inklusive k ollektivtrafikprioritering . I Norr
begransas studieomradet av Stationsgatan (ingar ej) och i séder av V astra
Varvsgatan .

Figur 23 VISSIM -analysens geografiska avgransning.

Analysen jamfor framtagna alternativ med varandra avsee nde:
1  Trafikmangder
1  Trafikomflyttningar
1 Koer
1 Restider

Det studerade omradet trafikeras av total 18 busslinjer varav 11 utgors av

stadsbussar med mgjlighet for kollektivtrafikprioritering. Stadsbusslinjerna 1 -7
och 10 antas i de studerade framtidsscenariern a trafikeras med 20 - minuterstrafik
och 6vriga busslinjer trafikeras med halvtimmes eller timmestrafik enligt

nuvarande tidtabellsupplégg.

Metod
Analysen gors 6versiktligt i VISUM for att utvardera trafikomflyttningar,
trafikmangder och dversiktlig belastn ing i korsningarna . Dessa analyser beskrivs i

kapitel 3 ovan. Trafikvolymer och ruttval importeras sedan till VISSIM fér vidare
analys vad det géller korsningskapacitet och mer specifik utvardering av
koébildningar och restider.
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Eftermiddagens rusningstid analyseras da befintliga matningar visar pa ett hogre
totalt fléde under eftermiddagen samtidigt som riktningsférdelningen ar relativt lik

under formiddag (FM) och eftermiddag ( EM). En trafikmodell 6ver omradet byggs
upp i simu leringsverktyget VISSIM. Trafikméngderna analyserasi VISSIM dar
kapacitet, kder och restider studeras. For att beskriva effekterna under
rusningsperioden varieras inflédet i modellen enligt figur 24 nedan. Variationen
amnar beskriva sdval maxtimman som helhet som den mest belastade 15 -
minutersperioden.  Variationen av inflédet anvands aven som en kanslighetsanalys
for att indikera vid vilka trafikvolymer studerade korsningar éverbelastas

Inflédesfordelning dver maxtimmen

120%
100% .’/_4/\‘\‘—.
80%
60%
0%

20%

Inflode / maxtimmas medel

0%
0 900 1800 2700 3600 4500
Forfluten tid i simulering

Figur 24 Inflédesférdelning over tid (s) isimuleringen

Kollektivtrafik genom omradet baseras pa nulagets trafikering av saval

lokaltrafikens stadsbussar som lanstrafikens bussar. Signallogiken i

studieomradets tre signalkorsningar ar kodad med kollektivtrafi kprioritering i
forekommande svéangrorelser och endast stadstrafikens bussar antas ha

erforderlig utrustning. Gangtrafikfloden ar inlagda med schablonvéarden for

samtliga 6vergangsstallen.

5.3 Studerade scenarier
Inom projektet har ett flertal olika trafikscenar ior och utformningar undersokts.

For inforandet av en utformning enligt scenariot for rutnatsstaden har aven en
etappindelning analyserats. For Nulaget och scenario Rutnét med fullt utbyggda
korsningar presenteras analysresultat ifran kapacitetsanalysen i detta kapitel i
form av restider och kdlangder. For dvriga alternativ gors enklare beskrivning och
resonemang. FOr sammanvagning av styrkor och svagheter for de olika

scenariernase Bilagal i SWOT.

De scenarier som analyserats i detalj ar:

1  Nulage
o Of6randrad utformning
0 Manuellt kalibrerat ~ flode mot trafikrékningar.
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1 Rutnat
(0]

O O oo

Overgripande atgarder enligt scenario Rutnit som beskrivs ovan.
Detaljutformning enligt figur 25

Vastra Varvsgatan anslutst ill Sédra Hamnleden

Sandviksga tan ansluts dster om Radstugatan

Busslinjer S6dra Hamnleden T Sandviksgatan och omvant leds via
V. Varvsgatan

Figur 25 Detaljutformning i VISSIM. Rutnat .

Scenarier som studerats mer dvergripande ell er avskrivits
1 Nartid (Overgripande beskrivet)
o Overgripande atgarder enligt scenario Néartid som beskrivs ovan.
o Of6randrad utformning jamfért med nuléget.

1 Dagens korsning med minskat antal kérfalt (6vergripande

beskrivet)
o Overgripande atgarder enligt scenar io Rutnat som beskrivs ovan.
o Bibehallen korsningsfunktion men med forandrat antal korfalt vid
korsningen Sandviksgatan T Radstugatan.

1  Dubbla cirkulationsplatser (avskriven)

(o]
(o]

Trafikanalys Luled Centrum
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Overgripande atgarder enligt scenario Rutnét som beskrivs ovan.
Utformning enligt ~ figur 26 nedan med 4 -bent cirkulation vid
korsningen Sandviksgatan i Ré&dstugatan och 3 -ben
cirkulationsplats vid korsningen V astra Varvsgatan i Soédra
Hamnleden.
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Figur 26 Detaljutformning i VISSI
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Resultat
| resultaten nedan presenteras fléden och resultat  for e ftermiddags max (EM)

under respektive scenario.

Nulage

Floden

Figur 27 Fléden i Vissim nulage EM

Restid

Nedan i figur 28 presenteras restid for samtliga trafikslag langs straket

Sandviksgatan 1 Sodra Hamnleden i bada riktningar. Att ingen direkt férandring

av restiden ses nar inflodet 6kar under simuleringens kénslighetsanalys visar at t
kapacitetsproblem inte forekommer langs den studerade strackan.

Vehicle Travel Time Measurements
200

190 | . —— Sandviksgatan - Sodra t
180 I 1 ] I —— Sédra Hamnleden - Sandviksgatan
™ e TN e
= - A— = .
£, 150 ~— T T
3 140 ¥
= 130
I 120
g’, 10
100
£ w
o 80
£ n
% 80
g 50
40
30
20
10
® 0300 600900 12001500 1800-2100 24002700 3000-3300 3600300 42004500
Time Intervals
Figur 28 Restidsforandring éver tid i simuleringen, Nuldge EM. Samtliga trafikslag.
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| Figur 29 presenteras restid for kollektivtrafik Sa ndviksgatan i Smedjegatan och
Residensgatan 1 Soddra Hamnleden. Kollektivtrafikens turtéathet och olika

linjedragning medfor att endast ett fatal bussar ingar per snitt vilket leder till en

relativt stor variation. Dock ses i resultatet ingen direkt 6kning u nder
kanslighetsanalysen vilket tyder pa att ka pacitetsproblem inte forekommer, nagot
som ocksa visas i restidssammanstaliningen for samtliga trafikslag ovan.

Vehicle Travel Time Measurements X Bus
200
190 —— Smedjegatan - Sandviksgatan
—— Sandviksgatan - Smedjegatan

180 - —_—

170 —— Sodra Hamnleden - Residensgatan
160 Resid - Stdra Hamnled:
150 . ‘ .

140 +

130

Travel time, Average, 30: Bus [s]
)
o

10
0 0-300 600-900 1200-1500  1800-2100  2400-2700  3000-3300 3600-3900  4200-4500
Time Intervals
Figur 29 Restidsférandring dver tid i simuleringen, Nulage EM. Endast

kollektivtrafik.

Kébildning

Ingen betydande kobildning sker vid nagon av de studerade korsningarna vilket
visar pd att langvariga kapacitetsproblem inte forekommer inom det studerade
omradet.

Analys
Nuvarande trafiksystem har god kapacitet i f orhallande till trafikvolym och
kapacitetsproblem férekommer inte i nulaget. De kder som uppstar i samband

med signalerna avvecklas inom nasta omlopp.
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Scenario  Rutnat

Floden

Figur 30 Fléden iVissim iScenario Rutndt EM

Restid

| figur 31 visas restiden for trafiken langs straket Sandviksgatan i Sodra
Hamnleden i bada riktningar. | figuren framgar att restiden langs stréket under

den mest belastade perioden under rusningen ¢kar med 10 -20 sekunder vaste rut
och cirka 50 -60 sekunder 6sterut. Okningen av restiden i vastlig riktning beror till
storsta delen av vantetid vid signalkorsningen Sandviksgatan i Radstugatan. For

trafiken i riktning dsterut beror den 6kade restiden dels pa kébildning vid
Sandviksgat an 7 Residensgatan och dels p& kobildning vid Sandviksgatan i
Ré&dstugatan.

Vehicle Travel Time Measurements

280 —_ i - Stdra t
| | | I I | 1 I T | —— Sddra Hamnleden - Sandviksgatan

Travel time, Average, Al types [s]
&

0300 600900  1200-1500 1800-2100 2400-2700 3000-3300 3600-3900  4200-4500
Time Intervals

Figur 31 Restidsférandring dver tid i simuleringen, Rutndt EM. Samtliga trafikslag.

| figur 32 present eras restid for kollektivtrafik Sandviksgatan T Smedjegatan och
Residensgatan i Sodra Hamnleden. Kollektivtrafikens turtéthet och olika
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linjedragning medfor att endast ett fatal bussar ingar per snitt vilket leder till en

relativt stor variation. | figuren framgar att restiden okar med upp till ett par
minuter under den mest belastade 15 -minutersperioden  for kollektivtrafiken fran
Sandviksgatan till Smedjegatan vilket tyder pa att kderna pa strackan paverkar

restiden hos kollektivtrafiken Osterut . Aven rest iden i vastlig riktning paverkas,
dock i mindre utstrackning.

Vehicle Travel Time Measurements X Bus

390 —— Smedjegatan - Sandviksgatan
360 —— Sandviksgatan - Smedjegatan
—— Sodra Hamnleden - Residensgatan
330 Resid - Sodra H
= 300
2
a 270
5
S 240
&
g 210 5 ><::
2 180 s : s :
@
£ 150
T 120
e
= e
60
30
0-300 600-900 1200-1500  1800-2100  2400-2700  3000-3300 3600-3900  4200-4500
Time Intervals
Figur 32 Restidsforandring 6ver tid i simuleringen , Rutnét EM. Endast

kollektivtrafik.

Kébildning

Vid korsningen Sandviksgatan T Residensgatan ses stundtals betydand e
kobildning dsterut, se  figur 33 nedan dar morkare féarg indikerar att kder oftare
férekommer och pilarnas langd indikerar maximal kélangd under maxtimman . Att
betydande kder uppstar vaster om Residensgatan visar att kor sningen vid
Residensgatan é&r b egréansande for trafiken sterut. Kénslighetsanalyser visar att
kobildning en vid Radstugatan till viss del beror pad  att signalkorsningarna under

vissa perioder kommer i otakt . For detaljerad beskrivning av kdldngdens

foréandring under maxtimman se Bilaga 2 7 .
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Figur 33 Oversikt , koer. Rutnéat EM.

Aven v id korsningen Sandviksgatan i Radstugatan uppstar stundtals betydande
kder. Koerna riskerar stracka si g till Residensgatan vid enstaka tillfallen, dock &r
risken liten att korsningen Residensgatan - Sandviksgatan paverkas. Till f6ljd av
skillnader i omloppstid mellan narliggande signalkorsningar varierar kbernas

storlek kraftigt . Signalen vid korsningen Sand  viksgatan i Residensgatan har en
maximal omloppstid pa cirka 110 sekunder (vid aktiv koll  ektivtrafik prio) medan
signalen vid Sandviksgatan i Radstugatan har en maximal omloppstid pa cirka 80
sekunder . Nar de tva signalerna kommer i otakt vaxer kderna snabb t men
avvecklas sedan igen nar signalerna aterigen kommer i takt. Kderna avvecklas
ofta inom nagra fa omlopp men stundtals férekommer risk att korsningen

Sandviksgatan i Residensgatan paverkas.

Vid korsningen Sandviksgatan T Radstugatan uppstar stundtals aven koer
soderifrdn lang S 6dra Hamnleden. Da kén Gverstiger cirka 80 m paverkas
korsningen vid V  astra Varvsgatan med risk for att denna blockeras med kobildning

har som foljd.  Risken att dessa problem blir lAngvariga ar dock liten.

Analys

Den foreslagna korsningsutformningen hanterar de forvantade flodena utan att
Overbelastas och de kéer som uppstar blir relativt kortvariga. Storst risk for ko

syns framst Osterut vid korsningen Sandviksgatan i Residensgatan och 6sterut vid
korsningen Sandviksgatan i R&dstugatan. Koerna vaster om Residensgatan
paverkar dven kollektivtrafiken under den mest belastade kvarten under

rusningen. Detta riskerar forlangda restider  med upp till 2 minuter for
kollektivtrafiken under denna period

Da signalerna har varierande oml oppstid uppstar det stundtals situationer dar
signal korsningarna  kommer i otakt med varandra vilket innebar att kéer snabbt
vaxer upp. Koéerna ar under delar av maxtimman betydande med risk for att

paverka narliggande korsningar men avvecklas ofta inom ett par omlopp.
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Vid korsningen Sandviksgatan T Radstugatan uppstar stundtals aven koer for

trafiken vasterut pa Sodra Hamnleden mot Sandviksgatan och risk finns da for att
anslutningen mellan S6dra Hamnleden och V astra Varvsgatan paverkas, se
vanstra bildeni figur 34. Koerna avvecklas dock snabbt vilket kan ses i den hégra
bildeni figur 34 som &rtagen ettpar omlopp senare i samma simulering.
Kdproblematiken &r till viss del aven sjalvr eglerande da trafikanter vid k6 har kan
tankas valjaV &stra Varvsgatan i storre utstrackning.

Figur 34 Ogonblicksbilder, simulering Scenario Rutnat

Etappindelning

Vid kapacitetsanalysen har aven mgjligheten till att bygga om kor shingen i
etapper undersokts. Den etappindelning  som da undersokts har bestatt av en

forsta etapp dar endast korsningen Sandviksgatan i Radstugatan byggs om och
flyttas. | etapp  tvd antas attV &stra Varvsgatan anslutstill S 6dra Hamnleden vid
en ny korsnin g sdder om korsningen Sandviksgatan i Ré&dstugatan . Vid denna
etapp flyttas &v  en kollektivtrafiken mellan Sandviksgatan och S 6dra Hamnleden
till att anvanda V  &stra Varvsgatan istéllet for Sandviksgatan. Tredje och sista
etappen bestar sedan avut  formningen som studerats i scenario rutnét ovan.

Vid analys av denin ledande e tappen ses att  det trots en minskad genomfartstrafik
uppstar stora kapacitetsproblem for trafiken langs Sandviksgatan Gsterut och for

trafiken vasterut pd S 6dra Hamnleden. Den omfattande k 6bildningen innebar aven
att kollektivtrafiken hindras vilket ger upphov till kraftigt 6kade restider . Under en
betydande dela av rusningstrafiken betyder det en restidsdkning for

kollektivtrafiken pa 6ver 20 minuter

Vid analys av den andra etappen ses a tt kapaciteten fortsatt dverskrids for

trafiken vasterut langs S~ 6dra Hamnleden. Da koerna langs Sodra Hamnleden ofta
Overstiger 80 m blockeras dven de vanstersvangande fran den nya anslutningen

av V astra Varvsgatan vilket stundtals led ertill lAnga kéer &v  en langs Vastra
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Varvsgatan . Trots att kollektivtrafiken i denna etapp har flyttats till V astra
Varvsgatan sa paverkas restiden negativt av de kder som uppstar till foljd av
kapacitetsoverskridande fér biltrafiken. Restiden for trafik langs Vastra Varvsgata
och Sandviksgatan  beréknas bli upp mot 10 minuter under rusningstiden, jamfort
mot ca 1 minut under lagtrafik.

Scenario nartid
Med utgangspunkt i kapacitetsanalysen for nulagets situation bedéms scenario

nartid innebé&ra en nagot lagre belastning for ko rsningen vid Sandviksgatan T
Radstugatan. Detta da det inte uppmarksammas nagra kapacitetsproblem under
nulaget och forandringarna inte antas innebara nagon 6kning av trafiken i

omradet. For kollektivtrafiken bedoms restiden bli i stort den samma som i

nul 4get da signalfunktionen bibehalls och kapacitetsproblem inte forekommer.

Ovriga studerade scenarier

Dagens korsning med minskat antal korfalt
Nar antalet korfalt reduceras langs straket Sandviksgatan i Soédra Hamnleden

inneb&r den minskade genomfartstrafik en en mindre belastning pa korsningen
Sandviksgatan 1 Radstugatan. Att bibehalla nuvarande signalkorsnings funktioner
med ett reducerat antal korfalt bedoms inte inneb&ra nagra betydande
kapacitetsproblem da det finns 6verkapacitet i korsningen i nulaget.

For svangrorelserna bor vanstersvangfaltet vasterifrdn och hogersvangfaltet
norrifrdn bevaras da& dessa strommar &r relativt stora. D& det hogersvangande
flodet Osterifran ar relativt litet kan en indragning av den fria hdgersvangen
Osterifran 6vervagas d & en borttagning av denna inte bedéms ge upphov till
betydande kapacitetsproblem.

Dubbla cirkulationsplatser
For att ge mojlighet for de tva storsta flodena att passera korsningarna relativt

ostort samtidigt undersoktes en utformning med tva cirkulationspl atser. Forslaget
utgoérs av en cirkulationsplats med fyra ben i den norra korsningen och en

cirkulationsplats med 3 ben i den stdra. Da prioriteringsordningen i

cirkulationsplatser ar starkt beroende av flédenas storlek finns risk att de mindre

flodena far svart att ansluta. Dock underlattas den problematiken av att flodet

fran de narliggande signalkorsningarna kommer stétvis vilket innebar att luckor

skapas for den anslutande trafiken pa de mindre gatorna. For kollektivtrafiken

finns inte majlighet till pri oritering i den féreslagna utformningen och vid

utformning bor aven akkomforten beaktas i aktuella kollektivtrafikrelationer.

Forslaget har inte analyserats fullt ut da forslaget anses vara for ytkravande for
att passa in i planférslagets rutnatsstruktur. For beddmning av styrkor och
svagheter se Bilagal i SWOT.
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6.1

RAMBGOLL

Forslagens konsekvenser avseende trafikbuller och
luftkvalit et

Konsekvenserna av forslagens beréknade trafikforandringar avseende buller och
luftkvali et har berdknats. Detta gérs  genom stickprovsberakningar i elva punkter
langs de gatuavsnitt som har bedomts paverkas mest , se figur 35 nedan.

Figur 35 Punkter dér forslagens konsekvenser avsee nde buller och luft beskrivs.

Buller
I Luled centrum finns idag flera gator dar buller ar ett miljproblem. Av de gator

som beradknats ar det bostader langs Sandviksgatan som i dagsléget har hégst

ljudnivaer. Har ligger bebyggelsen nara den hogtrafikera de véagen vilket resulterar
i hoga ljudnivéer pa bada sidor om vagen. Langs de tre genomfartsgatorna
Smedjegatan, Kungsgatan och Radstugatan finns ocksa partier med bostader nara

vage n och dar ljudnivierna ar hoga.

L&éngs stadsgator kan buller vara ett prob lem &ven vid mindre trafikmangder om
gaturummet &r smalt och med hardgjorda ytor mellan fasaderna. Passager av

tung trafik kan innebéara héga ljud och framférallt om detta intréaffar under nattetid

kan det innebéra stdrningar for boende.
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Tabell 1 Beréknade ekvivalenta ljudnivaer (Leq) och maximala ljudnivaer (Lmax) i

de elva punkterna. Redovisad ljudniva ar den hogst beraknade nivan vid fasad.

Nulége Scenario Scenario
Punkt Gata Plats (dB(A)) Nartid Rutnat
(dB(A)) (dB(A))
Leq | Lmax | Leq | Lmax | Leq | Lmax
1 Sandviksgatan Punkthusen 82 82 65 80
2 V Varvsgatan 0Gr°na hf 52 65 52 65 59 77
3 R&dstugatan N Sandviksg. 61 81 62 81 61 80
4 R&dstugatan S Sandviksg. 60 72 60 72 61 77
5 Sandviksgatan O Réadstug. 56 72 56 72 62 84
6 N
Kyrkogatan Stationsgatan 54 75 55 75 58 77
7 Stationsgatan V Smedjeg. 58 82 57 81 62 85
8 Sandviksgatan V Smedjeg. 58 78 59 78 61 82
9 Smedjegatan S Storg. 61 81 59 81 59 81
10 Hermelinsgatan S Lulsundsg. 46 66 58 78 58 78
11 Kungsgatan S Storg . 61 81 62 82 63 82

6.1.1 Effekter av scenario N artid

Med f érandringar enligt scenario N
aven om busstrafiken fortsatt gar pa gatan och att bullret darmed inte helt
forsvinner. Dit trafiken frAn Smedjegatan flyttar
men da trafiken framst har bedomts flytta till redan stora trafikleder blir
konsekvensen avseende tillkommande buller relativt liten.

Langs Kungsgatan, som beddms ta den stora delen av Smedjegatans trafik,
beraknas de ekv ivalenta ljudnivderna 6ka med cirka 1 dB(A). Oppnandet av
Hermelinsgatan mot Lulsundsgatan innebéar en stor 6kning av buller vid bostade
langs gatuavsnittet som idag ar en atervandsgata.

6.1.2 Effekter av scenario R utnat

Forandringar enligt scenario R utnat inne bar en mer omfattande férandring
trafik - och bullersi tuationen i centrum. Oppnandet av nya gator ger en
silningseffekt som sprider trafiken pa fler gator &n idag. Trafik och buller langs
stora trafikleder minskar men okar lokalt pa de gator som éppnas f

artid forbattras ljudmiljon langs Smedjegatan,

kommer en 6kning av buller ske,

r

av

Varvsgatan , och Sandviksgatans del mot Radstugatan ar de gator om paverkas

mest av férandringarna eftersom att dessa gator i nuléget &ar stangda for

genomfartstrafik. Nar dessa dppnas beréknas den ekvivalenta ljudnivan oka med

6-7 dB(A).

Stationsgatan och Kyrkogatan &r andra gator med stora trafikféréandringar, men
pa dessa gar redan idag viss trafik och darmed beréknas ¢kningen av buller till
cirka 3 -4 dB(A). P4 samtliga av dessa gator kan det forvantas att antalet tunga
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fordon pa gatorna

Okar nagot, men ocksa att dessa inte kommer att forekomma i

hdg utstréackning under nattetid. L&ngs Kungsgatan som beréknas ta den storsta
delen av trafikéverflyttningen frdn Smedjegatan beraknas den ekvivalenta

ljudnivan 6ka med ca 2 dB(A). Avlastningen

av Sandviksgatan innebér en lindring

av dagens bullerproblem och de ekvivalenta ljudnivaerna beraknas minska med

cirka 2 dB(A).

Luft
| Lule& har halterna

Lule& centrum for tre olika scenarion; nulag
Berékning av utslappshalterna har genomférts i SIMAIR2, applikation

av k vavedioxid och partiklar beréknats i 11 punkter inom
e, grundférslag samt Scenario Rutnat.

Vag.

Berékningsresultaten har sedan jamforts med géllande miljokvalitetsnormer samt
Ovre och nedre utvarderingstroskel.

Denna utredning omfattar ber
med en aerodynamisk diameter mindre &n 10 pm (PM

akning av halterna kvéavedioxid (NO
10)- Nedan féljer géllande

miljokvalitetsnormer och tréskelvarden

») samt partiklar

for &rs -, dygns - och timmedel.

Tabell 2 Miljokvalitetsnorm och  troskelvarden for kvavedioxid (NO 2)- (Kélla:
Naturvardsverket, 2014)
Ovre Nedre
NO, (ug/m 3) MKN utvarderings - utvarderings -
troskel troskel
Arsmedelvarde 40 32 26
Dygnsmedelvarde 60* 48* 36*
Timmedelvarde 90** 72+ B4k

* far over skridas 7 ggr/ar

** far Overskridas 175 ggr/ar,

forutsatt att

** far gverskridas max 175 ggr per kalenderar

200 1 g / 3 inte dverskrids

mer &n 18 ggr/ar

Tabell 3 Miljokvalitetsnorm och troskelvarden for partiklar (PM 10)- (Kal la:
Naturvardsverket, 2014)
Ovre Nedre
PMyo (ng/m ®) MKN utvarderings utvarderings -
troskel troskel
Arsmedelvarde 40 28 20
Dygnsmedelvéarde 50* 35* 25*

* far 6verskridas 35 ggr /ar

Nedan redovisas de berdaknade utsldppshalterna fér scenarierna samt h

ur dessa

ligger i forhallande till miljokvalitetsnormen (MKN) samt 6vre och undre
troskelvardet (OUT respektive NUT).
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Berékningarna ar gjorda for samma punkter som i bullerberékningarna ovan.
Trafikmangderna har tagits frdn samma trafikmodell som trafikanalysen och
bullerberdkningarna anvander.

Luftberdkningarna pr  esenteras i sin helhet i PM Luft 2016 -12-05 (Rambéll)

Luftkvalitet i nulaget
Med dagens trafiksituation ligger halterna av bade kvavedioxid och partiklar under

nedre utvarderingstroskeln i de flesta berakningspunkter. | samtliga punkter
underskrids nedre  utvarderingstroskeln for arsmedelvardet med marginal. | tre av
punkterna, vastra delen av Sandviksgatan (punkt 1), Smedjegatan (punkt 9) och
Kungsgatan (punkt 11) dverskrids nedre utvarderingstroskeln for kvavedioxid pa
dygns - och timniva nagot. Langs vas  tra delen av Sandviksgatan (punkt 1)
overskrids aven nedre utvarderingstroskeln for partiklar pa dygnsniva.
Partikelhalten ligger dar narmare 6vre &n undre tréskelvardet.

Effekter av scenario Nartid

| Scenario Nartid ligger féroreningshalterna under ned re utvarderingstroskeln i de

flesta punkterna. Langs Smedjegatan (punkt 9) minskar trafikflddet och
kvavedioxidhalten sjunker under nedre utvarderingstroskeln. Langs Kungsgatan
(punkt 11) dkar utslappshalterna till féljd av det 6kade trafikflodet, men ligg
fortfarande under 6vre utvarderingstroskeln.

Tabell 4 Kvavedioxidhalten i Scenario Nartid for  de olika berékningspunkterna

Kvavedioxid (NO ) Arsmedel 98 - 98 -
Grundforslag percentil percentil
halteri pg/m ° dygnsvarde timvéarde
MKN 40 60 90
ouTt 32 48 72
NUT 26 36 54
1. Sandviksg. (vast) 21,6 37,9 53,2
2. Véstra Varvsg. 7,8 16,9 29,4
3. Radstug. 15,5 28,9 41,8
4. S6dra Hamnleden 12,7 24,0 37,0
5. Sandviksgatan 7,0 15,4 27,3
6. Kyrkog. 8,9 19,3 31,5
7. Stationsg. 11,2 22,9 36,7
8. Sandviksg. (6st) 12,6 25,3 40,7
9. Smedjeg. 8,3 18,2 30,1
10. Hermelinsg. 11,9 23,8 37,5
11. Kungsg. 24,6 43,3 60,0
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Tabell 5 Partikelhalt eni Scenario Nértid for  de olika berékningspunkterna

Partiklar (PM 1) Arsmedel 90-
Grundfér slag percentil
halteri pg/m ° dygnsvarde
MKN 40 50
ouT 28 35
NUT 20 25
1. Sandviksg. (vast) 14,8 32,4
2. Vastra Varvsg. 57 10,2
3. Radstug. 9,5 18,0
4. Sodra Hamnleden 8,8 17,0
5. Sandviksgatan 5,6 10,0
6. Kyrkog. 6,1 10,9
7. Station sg. 6,8 12,6
8. Sandviksg. (Ost) 7,5 14,4
9. Smedjeg. 5,5 9,7
10. Hermelinsg. 7,3 13,9
11. Kungsg. 11,2 22,7

Effekter av scenario Rutnat
Utveckling enligt Scenario Rutnat innebar betydligt hogre halter av kvavedioxid pa

dygnsniva. | samtliga beréaknin gspunkter, férutom Sddra Hamnleden (punkt 4) och
Smedjegatan (punkt 9) ligger kvavedioxidhalten éver nedre utvarderingstroskeln

for 98 -percentil dygnsvéarde och i flera punkter dverskrids éven tvre
utvarderingstréskeln, se tabell 6. P& Kungsgatan (punkt 11) 6verskrider
kvéavedioxidhalten milj6kvalitetsnormen for dygnsvardet vilket innebér att

utveckling enligt Scenario Rutnat kommer att krava atgarder for att minska
utslappshalterna. P4 Kungsgatan ligger des sutom arsmedelvardet av
kvavedioxidutslappen pa nedre utvarderingstroskeln.

Partikelhalten ligger, liksom i de Gvriga scenarierna, relativt Iagt och

Overskridande av gransvarde sker endast langs vastra delen av Sandviksgatan
(punkt 1) dar dygnshalten av partiklar dverstiger nedre utvarderingstroskeln.

Tabell 6 Kvavedioxidhalten i Scenario Rutnét for  de olika berékningspunkterna

Kvavedioxid (NO ) Arsmedel 98 - 98 -
Scenario Rutnat percentil percentil
halteri pg/m ° dygnsvarde timvard e
MKN 40 60 90
ouTt 32 48 72
NUT 26 36 54

1. Sandviksg. (vast) 18,6 48,5 33,8

2. Vastra Varvsg. 18,8 50,9 34,3

3. Radstug. 14,4 40,0 27,3
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4. Sédra Hamnleden 11,3 34,7 21,9
5. Sandviksgatan 18,1 52,4 35,1
6. Kyrkog. 12,0 38,0 24,4
7. Stationsg. 18,8 51,7 35,3
8. Sandviksg. (Ost) 15,7 48,6 30,3
9. Smedjeg. 8,3 30,1 18,2
10. Hermelinsg. 11,9 37,5 23,8

Tabell 7 Partikelhalt eni Scenario Rutnat fér  de olika berdkningspunkterna

Partiklar (PM  19) Arsmedel 90-
Scenario Rutnat percentil
halteri pg/m 2 dygnsvarde
MKN 40 50
ouT 28 35
NUT 20 25
1. Sandviksg. (vast) 12,5 26,5
2. Vastra Varvsg. 9,1 17,5
3. Radstug. 8,8 16,4
4. S6dra Hamnleden 7.9 14,9
5. Sandviksgatan 9,3 18,1
6. Kyrkog. 7,2 13,2
7. Stationsg. 10,1 20,0
8. Sandviksg. (6st) 8,9 17,6
9. Smedjeg. 55 9,7
10. Hermelinsg. 7,3 13,9
11. Kungsg. 11,8 24,2

Sammanfattning luft
Berakningarna visar att partiklar inte &r nagot problem i de studerade punkterna i

nagot av de beréknade scenar  ierna. Langs vastra delen av Sandviksgatan
overskrids dock nedre utvarderingstréskeln fér 90 -percentil dygnsvarde i bade
nulaget och de tva andra scenarierna vilket maste tas i beaktande och

kontinuerliga matningar bér genomféras.

Aven kvavedioxidhalten |  igger relativt bra i férhallande till gransvardena langs de
flesta studerade gatorna bade i dagslaget och i Scenario Nartid. Langs vastra

delen av Sandviksgatan (punkt 1), Smedjegatan (punkt 9) och Kungsgatan (punkt

11) dverskrids nedre utvarderingstroskel n for dygns - och timvéarde vilket maste
tas i beaktande och kontinuerliga matningar bér genomféras. Scenario Rutnéat

medfor betydligt hdgre dygnshalter av kvavedioxid dar dvre utvarderingstroskeln
overskrids i ett flertal punkter och langs Kungsgatan overskr ids
miljokvalitetsnormen. Vid val av Scenario Rutnat maste darfor kompletterande
utredning och matningar av kvavedioxidhalten genomféras.
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7. Slutsats och rekommendation

Genom att komplettera rutnéts -staden finns goda mgjligheter att 6ka
tillgangligheten for ~ g&ende och cyklister samtidigt som yta frigors fér bebyggelse
och grénytor. Den Oppna strukturen gor att bil trafiken sprids mer jamt i centrum.

Den féreslagna utformningen enligt Scenario Rutnat hanterar i stort  biltrafiken och
kollektivtrafiken  pd ett bra satt och de kber som uppstar ar kortvariga. Genom att
anpassa trafiksignalerna langs Sddra hamnleden och Sandviksgatan till de nya
férutsattningarna kan risken for kder min imeras .

For att uppehalla en godtagbar standard vad det géller kapacitet och restid inom

det stud erade omradet bér ombyggnation genomforas for samtliga anslutningar i
samma etapp. Dettada  den mindre I6sningen vid korsningen Soddra Hamnleden i
Radstugatan annars riskerar att 6verbelastas om avlastningen fran Sandviksgatan

Osterut och V &stra Varvsgatan uteblir.

Flera av lokalgatorna i centrum riskerar att fa 6kade bullernivaer och foérsamrad
luftkvalitet pa grund av att trafiken i storre ut stréackning silas genom centrum nar
rutnats -staden kompletteras.
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SWOT analys oPl anf©°rs

Planforslaget i VISSIM simulering

» Tolkning av skissat planférslag. 1 korfalt per riktning for samtliga gator

+ Antagen signalsattning utgdende ifran dagens signal. Bussprioritering
langs Sandviksgatan V - Sandviksgatan O

Gangfartsomrade l&ngs V. Varvsgatan

Styrkor och Svagheter
mojligheter och risker

Paverkar omgivande
korsningar

Genare nit for gang- 5
och cykeltrafik ussekrl fastnar i
Oer

Yteffektiv och
stadsmissig I6sning g'\:gég”;nétet
rbelastat
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Kodning i Vissim - Dubbla cirkulationsplatser
Planforslag som bakgrund (dock ej tolkad vid utformningsforslag)

« Endast jamforelse av testad utformning av cirkulationsplatser mot
skissat planforslag.

+ Ytterligare justering av utformning ar majlig for att tillgodose storre del
av planférslaget

Styrkor och Svagheter
mojligheter och risker

Minskad
framkomlighet
buss

Alla trafikslag
kommer fram

God
tillganglighet
gang och
cykeltrafik

Okad risk for
bilkber
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SWOT analys OF°rbat

Kodning i Vissim - Forbattrat planforslag

+ Tolkning av skissat planférslag med adderade korfalt. Vasterifran
adderas ett separat hdgerkorfalt och séderifrdn ett separat
vansterkorfalt.

+ Antagen signalsattning utgdende ifran dagens signal. Bussprioritering
ldngs Sandviksgatan V - Sandviksgatan O

Styrkor och Svagheter
mojligheter och risker

Gen vag for pusstrafik,
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