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Sammanfattning  
Som en del i Luleå kommuns Utvecklingsplan Centrum vill kommunen  se över 

möjligheterna att stärka stadens rutnätskaraktär och förbättra tillgängligheten för 

oskyddade trafikanter  och kollektivtrafiken.  

 

I denna PM studeras hur trafiken troligen kommer att fungera i en framtida 

rutnätsstad. Två olika framtida scenarier studeras, ett som ligger i närtid och ett 

som ligger lite längre fram i planerna.  

 

Studie n beskriver effekterna ur tre perspektiv; Stadsmiljö och arkitektur, 

trafiknätseffekter och kapacitetseffekter för biltrafik och kollektivtrafik, samt 

miljöeffekter i form av buller -  och luftpåverkan.    

 

Genom att komplettera rutnäts -staden finns goda möjligheter att öka 

tillgängligheten för  gående och cyklister samtidigt som yta frigörs för bebyggelse 

och grönytor.  

  

Studien visar att rutnäts -staden  i stort hanterar  bil trafiken  och kollektivtrafiken  på 

ett bra sätt och de köer som uppstår är relativt kortvariga. Genom att anpassa 

trafiksignalerna längs Södra hamnleden och Sandviksgatan till de nya 

förutsättningarna kan risken för köer min imeras .  

  

För att uppehålla en godtagbar standard vad det gäller kapacitet och restid inom 

det stud erade området bör ombyggnation  genomföras för samtliga anslutningar i 

samma etapp. Detta då den mindre lösningen vid korsningen Södra Hamnleden ï 

Rådstugatan annars riskerar att överbelastas om avlastningen från Sandviksgatan 

österut och V ästra  Varvsgatan  uteblir.   

 

Flera av lokalgatorna i centrum riskerar att få ökade bullernivåer och försämrad 

luftkvalitet på grund av att trafiken i större ut sträckning silas genom centrum  när 

rutnäts -staden kompletteras.  
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Luleå Trafikanalys Sandviksgatan - Rådstugatan  

(PM/Rapport)  

1.  Bakgrund  

Som en del i Luleå kommuns Utvecklingsplan Centrum vill kommunen  se över 

möjligheterna att stärka stadens rutnätskaraktär och förbättra tillgängligheten för 

oskyddade trafikanter  och kollektivtrafiken.  

 

I denna PM studeras hur trafiken troligen kommer att fungera i en framtida 

rutnätsstad. Två olika framtida scenarier studeras, ett som ligger i närtid och ett 

som ligger lite längre fram i planerna.  

 

Studien beskriver effekterna ur tre perspektiv; Stadsmiljö och arkitektur, 

trafiknätseffekter och kapacitetseffekter för biltrafik och kollektivtrafik, samt 

miljöeffekter i form av buller -  och luftpåverkan.    

2.  Övergripande f örutsättningar  

Studien görs i dialog mellan Luleå och Ramböll .  

 

De två framtida scenarierna som har studerats har arbetats fram i en iterativ 

process mellan Ramböll och Luleå kommun. Utgångspunkten har varit att arbeta 

fram ett förslag på etappvis omdaning av trafiksystemet i centrala Luleå för att 

öka tillgängligh eten för kommunens invånare, öka trafiksystemets flexibilitet och 

möjliggöra framtida ny bebyggelse centralt i Luleå.  

 

Under processens gång har flera alternativ utretts i olika grad. Dessa redovisas 

mer översiktligt i studien.  

2.1  Metod  
Trafikanalysen har g jorts i två delar. Först översiktligt i en trafikmodell 1 för att 

studera hur trafiken omfördelas i nätet när föreslagna åtgärder införs. I ett andra 

steg har kapacitetsanalys 2 gjorts i detalj för de olika utformningsförslagen av 

korsningarna Rådstugatan/Sa ndviksgatan och Rådstugatan/Södra hamnleden.  

 

                                                
1 VISUM modell över Luleå kommun har använts. Beskriven i kapitel 4.  
2 VISSIM simulering beskriven i kapitel 5.   
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2.2  Studerade scenarier  

2.2.1  Nuläge  

Nuläget representerar 2015 års trafikmängder. Scenario t tas fram dels för att 

utvärdera nuvarande situation, men främst för jämförelse mot de framtida 

scenarierna .  

2.2.2  Scenario närtid ( grundscenariot)  
I grundscenariot studeras de åtgärder som planeras i trafiknätet på kort sikt. Det 

innebär främst att Smedjegatan görs om till bussgata, samt att man öppnar upp 

gator i centrum för biltrafik för att möjliggöra en silning av trafiken.  

 

 

Figur 1. Åtgärder som prövas i Grundscenariot. Rött heldraget är stängd gata, rött 

streckat är minskat antal körfält, grön ring är öppnad korsning, grönt heldraget är 

öppnad väg  

 

Rådstugatan  

Rådstugatan förändras från fyra körfält t ill två körfält plus svängfiler.  

Trafikregleringarna tas bort så att den öppnas helt mot Köpmangatan och 

Stationsgatan.  

 

Smedjegatan  
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Smedjegatan stängs för biltrafik mellan Stationsgatan och Skeppsbrogatan.  

Smedjegatan hålls öppen för biltrafik mellan Mag asinsgatan och Skeppsbrogatan 

samt mellan Sandviksgatan och Södra Hamnleden.  

 

Kyrkogatan  

Vid kyrkan öppnas Kyrkogatan så att Stationsgatan och Köpmangatan knyts ihop.  

 

Prästgatan  

Prästgatan leds i tunnel under järnvägen och ansluter till Lulsundsgatan s östra 

del . Kopplingen till västra delen av Lulsundsgatan stängs. Hermelinsgatan öppnas 

mot Lulsundsgatan.  

 

Stationsgatan  

Stationsgatan  öppnas från Rådstugatan österut och blir dubbelriktad även mellan 

Kyrkogatan och Rådstugatan.   

2.2.3  Scenario rutnät (längre s ikt)  
I òScenario Rutnªtò studeras en princip dªr trafiknªtet kompletteras s¬ att ett 

rutnät skapas. Det innebär en ombyggnad av korsningarna 

Rådstugatan/Sandviksgatan och Rådstugatan/Södra hamnleden. Det innebär 

också att Södra hamnleden byggs om till en mer gatulik karaktär, samt att Västra 

Varvsgatan  och Sandviksgatans östra del öppnas upp mot Rådstugatan. 

¡tgªrderna ligger troligen n¬got lªngre fram ªn de som ing¬r i òScenario Nªrtidò.  

Scenario rutnät utgår från scenario närtid.  

  

 

Figur 2. Åtgärder som prövas i Scenario Rutnät . Rött heldraget är stängd gata, 
rött streckat är minskat antal körfält, röd ring är minskad kapacitet i korsning, 
grön ring är öppnad korsning, grönt heldraget är öppnad väg.  
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Södra Hamnleden  

Södra Ha mnleden förändras från fyra körfält till två körfält .  

 

Skeppsbrogatan mellan Rådstugatan och Nygatan  

Skeppsbrogatan mellan Rådstugatan och Nygatan förändras från fyra körfält till 

två körfält.  

 

Kyrkogatan och Nygatan  

Kyrkogatan och Nygatan öppnas mot Söd ra Hamnleden.   

 

Västra Varvsgatan  och Sandviksgatan  

Västra Varvsgatan  och Sandviksgatan  öppnas upp mot Rådstugatan.    
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3.  Trafiknät et  

För att studera trafiknätet har en stadsomfattande biltrafikmodell i VISUM 

använts. Denna är framtagen utifrån 2015 års befolk ning, arbetsplatser och 

trafiknät. Den är sedan kalibrerad mot 2015 års trafikräkningar. Modellen används 

för att studera hur biltrafiken fördelar sig i och runt centrum. Den används också 

för att översiktligt identifiera korsningar och sträckor som risker ar att 

överbelastas.  

 

Cykelnät och kollektivtrafiknät har översiktligt studerats utifrån gällande underlag 

och planer.  

 

3.1  Nuläget  
Nuläget studeras översiktligt för att beskriva trafiknätets nuvarande status. Det 

studeras dock främst för att kunna utgöra jä mförelsealternativ mot de framtida 

scenarierna.  

3.1.1  Kollektivtrafik  
Smedjegatan och Södra hamnleden är de tunga kollektivtrafikstråken genom 

centrum.  

 

För korsningen Rådstugatan -Sandviksgatan gäller att både lokal busstrafik samt 

regional busstrafik trafiker ar. Med dagens utformning av korsningen är detta den 

mest gena dragningen för trafiken från väster.   

 

 

Figur 3. Lokala busslinjer som trafikerar korsningen Rådstugatan/Sandviksgatan.      
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3.1.2  Cykeltrafik  
Cykelnätet inom centrum och  kring korsningen Rådstugatan/Sandviksgatan är i 

dagsläget ej sammanhängande. Det saknas i vissa fall koppling mellan olika 

sträckor och de sammanhängande stråk som finns är i vissa fall mindre gena. 

Främst gäller detta för infarterna från väster, där Sand viksgatan saknar en gen 

koppling mot centrum och mot järnvägsstationen.  

 

 

Figur 4 Utdrag ur Luleå kommuns karta över cykelnät i centrala Luleå.   
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3.1.3  Biltrafik  
 

 

Figur 5 Trafikmängder utifrån Trafikmodellens Nuläge . 

 

 

Figur 6 Belastning  i korsningar  utifrån Trafikmodellens Nuläge.  

 

 

Sandviksgatan, Södra hamnleden och Rådstugatan är viktiga gator för 

genomfartstrafik och infartstrafik  från väster och öster  till centrum. Detta gäller 
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även Kungsgatan och Smedjegatan till stor del. För trafik norrifrån är Bodenvägen 

och Skeppsbrogatan de stora infartstråken.  

 

Övriga centrum kännetecknas av ett rutnät av lokala gator utan genomfartstrafik. 

De lokala gatorna kopplar inte direkt till Södra hamn leden och Rådstugatan utan 

går via Smedjegatan, Kungsgatan och i viss mån Prästgatan.  

 

Kapaciteten längs Södra hamnleden är god.   

3.2  Scenario Närtid (Grundscenariot)  
 

3.2.1  Kollektivtrafik  
Genom att göra om Smedjegatan till bussgata möjliggörs en högre prioritet för 

busstrafiken längs stråket mellan Södra hamnleden och Bodenvägen. I övrigt 

påverkas inte busstrafiken nämnvärt i centrum.   

3.2.2  Cykeltrafik  
I cykelplanen för Luleå finns utpekat stråk för cykel. Planerna ger ett mer 

sammanhängande cykelnät, men det kan fort farande anses ogent i anslutningen 

från väster.  

 

 

Figur 7. Urklipp ur Luleå kommuns cykelplan för Centrum .   
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3.2.3  Biltrafik  
 

 

Figur 8 Trafikmängder  i Trafikmodellens Scenario Närtid.  

 

 

Figur 9 Belastning  i korsningar  i Trafikmodellens Scenario Närtid.  














































































