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RAMBOGLL

Sammanfattning
Som en del i Luled kommuns Utvecklingsplan Centrum vill kommunen se Over

mojligheterna att stérka stadens rutnatskaraktér och forbattra tillgangligheten for
oskyddade trafikanter ~ och kollektivtrafiken.

I denna PM studeras hur trafiken troligen kommer att fungera i en framtida
rutnatsstad. Tva olika framtida scenarier studeras, ett som ligger i nartid och ett
som ligger lite langre fram i planerna.

Studie n beskriver effekterna  ur tre perspektiv; Stadsmiljoé och arkitektur,
trafiknatseffekter och kapacitetseffekter for biltrafik och kollektivtrafik, samt
miljoeffekter i form av buller - och Iuftpaverkan.

Genom att komplettera rutnéts -staden finns goda mgjligheter att 6ka
tillgangligheten for  g&ende och cyklister samtidigt som yta frigors for bebyggelse

och gronytor.

Studien visar att  rutnats -staden istort hanterar biltrafiken och kollektivtrafiken

ett bra satt och de kder som uppstar ar relativt kortvariga. Genom att anpassa
trafiksignalerna langs ~ Sédra hamnleden och Sandviksgatan till de nya
forutsattningarna kan risken fér kder min imeras .

For att uppehalla en godtagbar standard vad det géller kapacitet och restid inom

det stud erade omradet bér ombyggnation genomforas for samtliga anslutningar i
samma etapp. Detta da den mindre I6sningen vid korsningen Sodra Hamnleden
Radstugatan annars riskerar att 6verbelastas om avlastningen fran Sandviksgatan
Osterut och V &stra Varvsgatan uteblir.

Flera av lokalgatorna i centrum riskerar att fa 6kade bullernivaer och foérsamrad
luftkvalitet pa grund av att trafiken i storre ut stréckning silas genom centrum
rutnéts -staden kompletteras.
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2.1

RAMBOGLL

Luled Trafikanalys Sandviksgatan - Radstugatan
(PM/Rapport)

1. Bakgrund

Som en del i Luled kommuns Utvecklingsplan Centrum vill kommunen se Over
mojligheterna att stérka stadens rutnatskaraktér och forbattra tillgangligheten for
oskyddade trafikanter  och kollektivtrafiken.

I denna PM studeras hur trafiken troligen kommer att fungera i en framtida
rutnatsstad. Tva olika framtida scenarier studeras, ett som ligger i nartid och ett
som ligger lite langre fram i planerna.

Studien beskriver effekterna ur tre perspektiv; Stadsmiljé och arkitektur,
trafiknatseffekter och kapacitetseffekter for biltrafik och kollektivtrafik, samt
miljoeffekter i form av buller - och Iuftpaverkan.

2. Overgripande f  6rutsattningar

Studien gors i dialog mellan Lule& och Rambéll .

De tva framtida scenarierna som har studerats har arbetats fram i en iterativ
process mellan Ramboll och Luled kommun. Utgangspunkten har varit att arbeta
fram ett forslag pa etappvis omdaning av trafiksystemet i centrala Luled for att
Oka tillgangligh eten for kommunens invanare, 6ka trafiksystemets flexibilitet och
mojliggora framtida ny bebyggelse centralt i Luled.

Under processens gang har flera alternativ utretts i olika grad. Dessa redovisas
mer dversiktligt i studien.

Metod
Trafikanalysen har g jorts i tva delar. Forst 6versiktligt i en trafikmodell ! for att

studera hur trafiken omférdelas i natet nar foreslagna atgarder infors. | ett andra
steg har kapacitetsanalys 2 gjorts i detalj for de olika utformningsférslagen av
korsningarna Radstugatan/Sa  ndviksgatan och Radstugatan/Sodra hamnleden.

1 VISUM modell éver Lule& kommun har anvants. Beskriveni  kapitel 4.
2 vissIM simulering beskriven i kapitel 5.
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2.2
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Studerade scenarier

221 Nulage
Nulaget representerar 2015 ars trafikmangder. Scenario t tas fram dels for att

utvardera nuvarande situation, men framst for jamforelse mot de framtida
scenarierna .

2.2.2  Scenario nartid ( grundscenariot)
| grundscenariot studeras de atgarder som planeras i trafiknatet pa kort sikt. Det

innebar framst att Smedjegatan gérs om till bussgata, samt att man éppnar upp
gator i centrum for biltrafik for att mojliggdra en silning av trafiken.
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Figur 1.Atgarder som provas i Grundscenariot. Rott heldraget &r stangd gata, rott
streckat ar minskat antal korfalt, grén ring &r 6ppnad korsning, gront heldraget ar

Oppnad vag

Radstugatan

Radstugatan férandras fran fyra korfalt t ill tva korfalt plus svangfiler.
Trafikregleringarna tas bort sa att den 6ppnas helt mot Képmangatan och
Stationsgatan.

Smedjegatan
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Smedjegatan stangs for biltrafik mellan Stationsgatan och Skeppsbrogatan.
Smedjegatan halls 6ppen for biltrafik mellan Mag asinsgatan och Skeppsbrogatan
samt mellan Sandviksgatan och Sédra Hamnleden.

Kyrkogatan
Vid kyrkan éppnas Kyrkogatan sé att Stationsgatan och Kdépmangatan knyts ihop.

Préstgatan
Prastgatan leds i tunnel under jarnvagen och ansluter till Lulsundsgatan s Ostra

del. Kopplingen till vastra delen av Lulsundsgatan sténgs. Hermelinsgatan 6ppnas
mot Lulsundsgatan.

Stationsgatan
Stationsgatan  6ppnas fran Radstugatan Gsterut och blir dubbelriktad dven mellan

Kyrkogatan och Radstugatan.

2.2.3  Scenario rutnat (langre s ikt)

I 0Scenario Rutn2®todo studeras en princip
rutnét skapas. Det inneb&r en ombyggnad av korsningarna
Radstugatan/Sandviksgatan och Radstugatan/Sédra hamnleden. Det innebar

ocksa att Sodra hamnleden byggs om till en mer gatulik karaktar, samt att Vastra
Varvsgatan och Sandviksgatans ostra del 6ppnas upp mot Radstugatan.
itg®rderna | igger troligen n-got | 2&ngre

Scenario rutnat utgar fran scenario nartid.

& Systembolaget

~ Elite Stadshotellet Luled

Btadshuset,
Lled kommun

" e
O-®
@
Figur 2. Atgarder som provas i Scenario Rutnat . Roétt heldraget ar stdngd gata,
rott streckat &r minskat antal korfalt, rod ring &r minskad kapacitet i korsning,

grén ring ar 6ppnad korsning, gront heldraget ar dppnad vag.
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Sodra Hamnleden
Sédra Ha mnleden forandras fran fyra korfalt till tva korfalt

Skeppsbrogatan mellan Radstugatan och Nygatan
Skeppsbrogatan mellan Radstugatan och Nygatan forandras fran fyra korfalt till
tva korfalt.

Kyrkogatan och Nygatan
Kyrkogatan och Nygatan 6ppnas mot Séd ra Hamnleden.

Vastra Varvsgatan och Sandviksgatan
Vastra Varvsgatan och Sandviksgatan — 6ppnas upp mot Radstugatan.
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3.1

RAMBOGLL

3. Trafiknat et

For att studera trafiknétet har en stadsomfattande biltrafikmodell i VISUM

anvants. Denna ar framtagen utifran 2015 ars befolk ning, arbetsplatser och
trafiknat. Den &r sedan kalibrerad mot 2015 ars trafikréakningar. Modellen anvands
for att studera hur biltrafiken fordelar sig i och runt centrum. Den anvands ocksa
for att dversiktligt identifiera korsningar och strackor som risker ar att
Overbelastas.

Cykelnat och kollektivtrafiknat har 6versiktligt studerats utifrdn gallande underlag
och planer.

Nulaget

Nulaget studeras 6versiktligt for att beskriva trafiknatets nuvarande status. Det
studeras dock framst for att kunna utgoéra ja mfdrelsealternativ mot de framtida
scenarierna.

3.1.1  Kollektivtrafik
Smedjegatan och Sodra hamnleden ar de tunga kollektivtrafikstraken genom

centrum.

For korsningen Radstugatan - Sandviksgatan géller att bade lokal busstrafik samt
regional busstrafik trafiker ar. Med dagens utformning av korsningen &r detta den
mest gena dragningen for trafiken fran vaster.

Figur 3. Lokala busslinjer som trafikerar korsningen Radstugatan/Sandviksgatan.
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3.1.2

Cykeltrafik

Cykelnatet inom centrum och kring korsningen Radstugatan/Sandviksgatan &r i
dagsléaget ej sammanhangande. Det saknas i vissa fall koppling mellan olika

strackor och de sammanhangande strédk som finns &r i vissa fall mindre gena.

Framst galler detta for infarterna fran vaster, dar Sand viksgatan saknar en gen
koppling mot centrum och mot jarnvagsstationen.
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Figur 4 Utdrag ur Luled kommuns karta 6ver cykelnat i centrala Lulea.
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3.13 Biltrafik

Trafikmangder.
Fordon per vardag

B s Crok
ot

VISUM 14.00 PTV AG
Datum: 24112016 I ]

Figur 5 Trafikmangder utifrdn Trafikmodellens Nulage .

i s i s
VISUM 14.00 PTV AG Bearb - Rambol
Datum: 24.11.2016 |

Figur 6 Belastning ikorsningar utifran Trafikmodellens Nulage.

Sandviksgatan, Sédra hamnleden och Radstugatan &r viktiga gator for
genomfartstrafik och infartstrafik fran vaster och éster  till centrum. Detta géller

Trafikanalys Lule& Centrum

Unr 1320020849

7 av 48



-12-09.docx

0:\mmat \str\2016 1320020849 \3_projekt \pm\pm trafikanalyser luled 2016

3.2

RAMBOGLL

aven Kungsgatan och Smedjegatan till stor del. For trafik norrifran &r Bodenvagen
och Skeppsbrogatan de stora infartstraken.

Ovriga centrum kannetecknas av ett rutnat av lokala gator utan genomfartstrafik.
De lokala gatorna kopplar inte direkt till S6dra hamn leden och Radstugatan utan
gar via Smedjegatan, Kungsgatan och i viss man Prastgatan.

Kapaciteten langs Sédra hamnleden ar god.

Scenario Nartid (Grundscenariot)

321 Kollektivtrafik
Genom att géra om Smedjegatan till bussgata méjliggérs en hogre prioritet for

busstrafiken langs straket mellan Sédra hamnleden och Bodenvagen. | 6vrigt
paverkas inte busstrafiken namnvart i centrum.

3.2.2  Cykeltrafik
| cykelplanen for Luled finns utpekat strak for cykel. Planerna ger ett mer

sammanhangande cykeln&t, men det kan fort farande anses ogent i anslutningen
fran vaster.

Figur 7. Urklipp ur Luled kommuns cykelplan for Centrum .
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3.2.3 Biltrafik

Figur 8 Trafikmangder i Trafikmodellens Scenario Nartid.

Figur 9 Belastning i korsningar
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